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Premessa

1l Comune di Asti, con Deliberazione della Giunta Comunale, affidava allo Studio
«SAMEP» di Torino, rappresentato dall’Ing. Piero Mondo e dall’Ing. Ernesto Mondo,
l'incarico per la redazione del Piano Generale del Traffico Urbano (P.G.T.U.).

In punto, l'incarico, regolato da Convenzione stipulata in data 7 settembre 1999 tra il
Comune di Asti e lo Studio Associato Ingegneri Mondo «SAMEP», ha ad oggetto
«l’aggiornamento del Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) come indicato al p.to
5.5 delle Direttive per la redazione, adozione ed attuazione dei Piani Urbani del Traffico
(art. 36 comma 5 del D. Lgs. 30 aprile 1992 n. 285 del Nuovo Codice della Strada)
pubblicate nella G.U. 24.06.1995.»

Nell’ambito dello schema operativo di elaborazione del PGTU, la presente relazione
si colloca nella 3" fase dello studio, ovvero la fase del progetto del nuovo P.G.T.U. del
sistema dei trasporti della Citta di Asti, che ¢ stato battezzato con il nome di «AstiPUT-
2000».

Questa fase riveste estrema importanza in quanto costituisce il progetto complessivo
del sistema dei trasporti, per quanto riguarda sia gli interventi di organizzazione
dell’offerta che quelli di orientamento della domanda, la strategia generale di
progettazione e la descrizione delle scelte progettuali operate nei diversi settori e per i
diversi modi di trasporto.

La 4" ed ultima fase di studio sara quella relativa allo sviluppo dei Piani
Particolareggiati che rappresentano gli strumenti di attuazione del P.G.T.U.
relativamente ai diversi aspetti che caratterizzano la mobilita. Essi indicheranno in
sostanza la definizione di dettaglio delle singole proposte di intervento.

La presente relazione di progettazione generale del P.G.T.U. della Citta di Asti é
articolata in n. 6 «Partiy, ciascuna della quale articolata in una serie di capitoli.

La «Parte I» composta dal solo capitolo 1, ¢ dedicata all’esposizione degli « Obiettivi
e dei contenuti del P.G.T.U.» della Citta di Asti.

La «Parte Il», caratterizzata dal capitolo 2, contiene [’esposizione delle «Criticita
dello Stato Attualey, in esso viene fatta una breve disamina delle principali criticita che
sono emerse nella 1™ e 2" fase di studio del Piano, relativamente alle singole componenti
di traffico esistenti.

La «Parte Iy, rappresentata dal capitolo 3, contiene la descrizione della «Strategia
del Pianoy, il capitolo 3 assume grande rilevanza in quanto in essa e contenuta la vera
filosofia pianificatoria su cui poggia il progetto del P.G.T.U.. di Asti.

La «Parte IVy, dedicata al «Progetto del P.G.T.U.», risulta articolata in «n. 13
capitoli», ovvero.

o i/ capitolo 4, contenente i «Criteri di progetto» del Piano;

o il capitolo 5, in cui sono indicati gli interventi di «Zonizzazione del C.A. e la
disciplina integrata per areey,

o il capitolo 6, circa gli interventi previsti sulla «Classificazione funzionale delle
Stradey,;

o i/ capitolo 7, contenente la descrizione del «Nuovo schema della circolazioney; in
esso sono riportati oltre agli interventi previsti per ciascuna categoria funzionale
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di strada progettata, anche gli interventi sulle intersezioni e sulla loro
regolamentazione;

o i/ capitolo 8, dedicato alle scelte progettuali operate su «Soste e Parcheggiy,

o il capitolo 9, in cui ¢ prevista la ristrutturazione del sistema di «Trasporto
pubblicoy,

o i/ capitolo 10, sul «Traffico pedonale e ciclabiley,

o il capitolo 11, contenente una rassegna sintetica dei principali «Strumenti
normativiy

La «Parte Vy, dedicata alla «Verifica delle scelte progettuali», ¢ articolata in «n. 2
capitolin:

o i/ capitolo 12, in cui si riportano i risultati della «Simulazione del traffico nello
Scenario Attualey; in tale capitolo é contenuto anche il processo di
aggiornamento della matrice O-D del PUT ’96,

o il capitolo 13, dedicato alla verifica delle scelte progettuali, attraverso la
«Simulazione dello Scenario di Progetto», ottenuta con [’ausilio del modello
«QRSII & GNE».

La «Parte VI», contiene il «Piano di attuazione per fasi degli interventi previstiy,
articolata nei seguenti capitoli:

o il capitolo 14, contenente il «Quadro di attuazione degli interventi e le relative
prioritay.

o i/ capitolo 15,che fornisce indicazioni circa gli «Strumenti finanziariy.

o il capitolo 13, che fornisce indicazioni circa il «Monitoraggio delle scelte
Pianificatoriey.

k %k sk ok ok
1l progetto «AstiPUT-2000» ¢ composto dai seguenti documenti:
1] la presente Relazione Illustrativa del P.G.T.U.;
2] DAnalisi dello Stato Attuale — Volume I;
3] I’Analisi dello Stato Attuale — Volume 11,
4]  [’Allegato contenete gli “Archivi informatici del modello QRSII & GNE”
corredati da una serie di elaborati di progetto, rappresentati da:
5] n. 91 Tavole di progetto

6] n 52 Figure
7] n. 109 Tabelle
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PARTE |

OBIETTIVI E CONTENUTI

DEL P.G.T.U.
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CAP. 1

OBIETTIVI E CONTENUTI DEL P.G.T.U.

1.1. CONTENUTI E ARTICOLAZIONE DEL P.G.T.U.

IL Plano Generale del Troffico Urbano, affronta e ssiluppa tutt gl
elementl contenutt nelle indicazioni delle Direttive per la redazione ed
ottuazione dei P.UT. emanate dal Ministero del LL.PP. UL 12 aprile
1995.

IL P.G.T.U., rappresenta lo- strumento- di planificazione e di gestione
oteupazione Al sypazl pubblich da parte delle awnto, i borriere alla
moblifi e alla socialifo.

IL Plano & strutturato secondo una serie i argomentl AL studio, cle
presentono relaziond reciproche, cost sintetizzabili

o zonizzazione del terriforio,

e riorgandizzazione delle refi e del sistenmi di trasporto,

o Jdefinizione di norme e digcipline,

o definizione di strumentt di gestione,

o wndivtduazione di priorifi, strumentl e crifert di attuazione e
moniforagglo

Con W Plano si infende definire winv sistema i zone (o traffico
ordinario, lumifato e/ o- moderoto), laddove:

o glb ntferventl sul sistemar della viabilite L inguadsino nellottica
della riovgomizzozione e della gerarchizzazione della viabilitfo
wrbana con ntferventl sullo- schema ottuale della circolozione e
dello rozionodizzozione delle untferseziond;

e gl Wntferventt sl sistema  della sostee s avrticoline  nel
potenziamento- dellofferta, nella sua regoloamentozione e nella
eventuale indinvidumazione A ypazl per parcieggl sostitutiviy;

o glu nferventl sl sistemar di trasporto- collettivo st articoline nella
riorgoamizzazione della rete ancihe e soprottutto nellottica della
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nnwovee normative nfrodotte in materie i TPL con UL D.L.vo-
422/97 e relativa L.R. 1/2000 di ottazione.

IL Plano Generale del Traffico- Urbano (P.G.T.U.), che rappresenta b
progetto complessivo del sistema dei trasportl, definisce gl ntferventl
generali di orgamizzazione dellofferta e di  orientamentor della
domanda, U crifert generadl M progetfozione e Wustra gl elementt
fondamentalic delle seelte progettuali nei diversi settori

| Pliani Particolareggiatlt rappresentono vuweee gl strumentr ol
attnazione del Plano Genevale, relotivoamente ad ambitl territoriadl piov
ristreftl e/ o- al diversi aspetti che corotterizzono Lo mobilito

1.2. VALIDITA ED EFFETTI DEL P.G.T.U.

IL PGT.U entra uv vigore dal wmomento- della wa approvazione

Lo sua validifoe duwra fino allapprovazione degle aggiornamenti del
P.UT. previsti dalle cifote Duettive Munbsteriadl, anche e tall
agglornamentl dovessero ntervenive v ritardo rigpetto alla cadenza

Con Lapprovazione del P.G.T.U., UCAmministrazione Comunale
ottronerso- la redozione dew Plant povrficolareggioft e dei Piant attuativi

Nella fase di attnazione now dovianno esere apportote al P.G.T.U.
vaariaziond ygnificative crhe ne modifichino la struttura generole: guestor
Hpo A variazioni potranno essere nfrodotte, tuttawvia, un sede di
agglornamento- del plowno stesso-

Cio- vale sioe per gl strumentl attuwativg, sia per gl strvmenti ovdinort
M nterventor sul traffico e sulla circolazione, sia per tuttl U pland di
settore che possano avere effettl sulla moblite o sl traffico-

1.3. RAPPORTI FRA P.G.T.U. E ALTRI STRUMENTI DI PIANO
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IL Plano- Urbano del Traffico intfrattiene con gl altri Pland di settore
winv rapporto- di muto- scambios

IL P.G.T.U. assicvra Laccessiblifor del territorio attraverso la gestione
della rete viaria e del servizio A trasporto- collettive, chiedendo agli
adtri plani A garantire, a lovo voltn, U wmantenimentor della

Rupetto a dascnno di tall Pland, b P.G.T.U. fornisce elementl
untegrotivi di diversor valenzo.

Occorre tenere v conto the W governo Al tutto cid- che s swolge sugle
spoazl stradoli e reloative pertinenze, & affidato dal Codice della Strada al
P.UT., ed al smot strumenti attuative ed & pertanto ricondotto- nellambito
del P.GT.U., che regola, attroverso- UL Regolamentor Viario, tutte le
oteupaziond di suolo pubblico e e relative concessiond.
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PARTE I

LE CRITICITA’ ALLO STATO ATTUALE
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CAP. 2

LE CRITICITA’ DELL’ATTUALE SISTEMA DEI TRASPORTI
URBANI

Fase preliminare alla progettazione del P.G.T.U. consiste nella
wdiniduazione delle principal crificve attualmente  rucontrabpudi

A fronte di wattentn e rigovosa analisi del lawvoro- chhe & stoto
trasportl, U ambitor wrbanos, riportato- nel Volumdi | e Il del «P.G.T.U. -
Analisi Stoto- attuale del 31/12/995, & stato possibile valutare:

o da wn lato, Uattuale offerta di trasporto in termind, soprattutto, di
strtturar della refe stradale, i schema della circolazione vigente, di
entfiulr e dislotazione di soste e parcieggl, della rete dei trasportl
pubblict, delle Z.T.L. esistenti, ecc...

o dallaltro, Uentiti ¢ la fipologia della domanda di trosporto, sia
dev flussi degli spostomentt (st O-D), oltre che Al necessita di sosto
dei veicoli in ingresso- nellarea wrbana

Sulla base della conoscenza A tall parametri atftraverso o
comporazione della domanda attuale con Uofferta attuale & stato
possibile evidenziane, ottroverso- Loavnsilio del modelo- di simudazione
«QRSIl & GNE>», sttuazionl Al sguilibrio tra le readl necessifor ol
spostamento delle persone e le condiziont nfrastrutturali e A esercizio
esstentl, nel el contfesto- devono avveninre gl spostamenti.

Le principall crificitie che sio possono segnalare sono- guelle relative ai
o per W trasporto prvato:
- fenomenti di congestione stradale pitv oo meno diffusi lungo tutter lae
refe della viabhbdifee pruncipale, un particolare nelle ore AL punta
dello glornata,;

- sezionk stradoli della rete della viabidifer pruncipale attuole non
sempre adeguate alla classificazione funzionale attribuita alle
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strade stesse. CAo- soproftutto o comsa della diffusione delle soste s
strada

- attuale schema della circolazione che non riesce ad orgonizzove
adeguatomente L fllussi v vie preferenziadu e, soprattuttos, eccessinvo
presenza dio rallentaments lungo la viabilith principale (e
nterseziond e Lovo regolamentazione);

- flussi veicolorl di attroversamentor che trangitono allinterno del
Cendtro- Storico- lngo- traceiotl tortuosi e s vie i quartiere che now
rismtono assolutamente adatte ad accogliere fssi veicolari di
scorrimentos

- nferseziond o rototoria (vedi per tutte L.go- M. della Liberazione) s
Ll covwergono wn elevator nuwmero b flussi veicolart, peraltro-
guosil tutte b enfifr simide, e, wnifomente o geometrie nown
correttomente dmensionate, provotano consistentl ritardl o danuno
soproftutto- del movimentt lungo la viablifee principale che,
wweee, dovrrebbe essere privilegiotn;

- nferseziond semaforizzote (vedi per tutte Plazza Amendola) con
conwergenzo di troppe manovire di swoltor conw ovvl e consequentt
rutordi, nmunovamente a danno- dello viablifie principale;

o per le soste e U parcihreggu

- per le soste sw strada i segnala win eccessivo numero A sfaldl Un
corri : el abilifh  prine o di . ol
flnidite dello- scorrimento veicolore;

- per U porcheggl s pilazzoe o0 s ovear oftrezzotoe L ordeves wnoe
frammentazione deglh stessi con presenza di piccoll parcieggl,
naturalmente fotto eccezione del parcieggio A P.zza del Palio-e di
olewne altre ovee;

- per la regolamentozione di soste e parcheggl si evidenzia come v
shar eceessiva commistione tra soste libere e soste a pagamento:
Questor  distribuzione delle soste a <«<macchlo A L&op@ro(,o'»
amplifiecar b problema del traffico e cio, soprattuttor nel Centro
Storico, con femomeni di congestione stradale provocatl da trafficl
parossitl, b cul movimentor & legator alla sola ricerca di una sosta
Ubera: Indaguni AL campo condotte n diversi glorni della
settumana hanno- mostrato- come, tra le 8.30 e le 10.30 del mattino,
a fronte AL coefflcientlt A ocewpazione del parciheggl Uberl
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variabldi trao b 90% e UL 120% facevano riscontro, nelle ummediote
vicinanze parcihegqgl con occunpazione odel 10-20% degle stalli (cfr.
Tav: 16);

o per e zone o traffico- umidoto- (Z.T.L.):

- ¢ rdevata L prasenza Ao diverse e Uv regume di Z.T.L. diffuse
nel Cendro- Storico- v modo disomogeneo, ovvero senza confunumnifix
Brevu trofte di via ZT.L., spesso solate, now portano nfattl ad
alewin vantaggio- ne n fermini dis inguinarmento atmosferico che di
wnguinamento do rumore;

o per le wienze deboli (pedoni e ciclist):

U traffico- pedonale rusente della commistione con U traffico
velcolare, soproftutto nel Centro- Storicos, proprio o camsa della non
contfunnifo delle vie Z.T.L.;

- U & rucontratn la presenza A troppl ottroversomenti pedonali
swllar viabilifoer principale, spesso- v conflittor con guesfultuma e
now adeguatomente protetty, peraltro o tuttor davnuno- della sienrezzo

- W fattor esistono potihe zone unferamente soggette o regume o Z.T.L.;

- per W traffico ciclistico s & rlevatn la presenza dio win percorso
cwclabpile, ma solo- a livello A progettos

o per W trasporto pubblico s gommar urbano:
- Lattuale configurazione della rete del T.P.L. evidenzia lo presenzo

M alewne scoperture territoriol di servizio, v particolare nella
zona Sud-Ovest (C.so- Torino) e Nord-Est dellar Cittay

- non U sono- rucontrate corsie ruservete al trovuifor del mezzi
pubblict, fotta eccezione per una breve tratta di C.so- Alflery;

- Lle freguenze delle corse, pari a circa 20-22 mini nellora di punto,
riswltio. poco- adotta ad win servizio- M Hpo wrbano, soprattutto nel

o per Uintermodalito
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- v Unea b masgsima non s & rscontroto nella ciffir una vera
politica di integrozione tro L dinersi modi di trasporto;
- b denota Lassenza di un efficace interscambio tra le Linee dil TPL
wrbano sia con e lnee di TPL extravvbono chhe con W sistema
fervoviarios

- non st wna infegrazione tarifforie tra U diverst moddl Al
trosporto:
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PARTE Il

IL PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO DI ASTI

LA STRATEGIA
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CAP. 3

IL PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

LA STRATEGIA DELLA PIANIFICAZIONE

3.1. INTRODUZIONE

Con UL presente progetto di P.G.T.U. gl seriventi, v gualifoe do
progettutl, hanno cercoto di congegnare win Plano avente come obpiettivo
principale quello A riattribuire alla rete del trasportt UL proprio
significatos, ovvero ristabilive la streftar inferconnessione che la rete stessa
deve anvere con Uassettor urbanistico dil wna citto.

Non vuole essere n sostanza guestor wn Plano del Traffico che sio
it a modificare gualele «<senso di percorirenzass, senzo mutare nella
sostonzar Lo scorrere della vt del citfadind, forse solo- spostando-
fuicamente da wn ncrocio adk wn altro- pinttosto- che, da wn parciheggio-
adb v altro, U proplemd di sempre.

I gquestottica, anche e soprottutto sulla base del riscontro eseguitor
sullo- stoto- attuale del sistema trosporty, che ha evidenziato una generale
situazione di congestlone del traffico cittadine, gl seriventt hanno
rifenuto che Lunica v percovribile per cercare di rendere piv agevoli
g spostamenti, ovvero la mobilifee del cittadini astiglani, fosse guella
M pourtire dallo- stesso- concettor wrbanistico i cndl & ovgonizzato o citton

o fllosofia di guesto- P.G.T.U. nasce pertanto dollidea di proporre wn
nuovo- conceftor della Citte b Asti. Per guestor motivo si & pernsato do
attribuive anclhre wn nome al Plano, “AsiPUT-2000”, che segni una
swolte nellorganizzazione del sistema della mopilito nella Cittar di Astic

Con W progetto- ALPUT -2000 now st intende notwralmente sostituivsi
alloperato degle wrbanisti crhe, peraltro;, hanno gl redatto- L Nuovo
P.RG.C., attualmente un fase Al approvazione, anche perché non &
guesto- b compito-del P.G.T.U.

Al contrario- W progetto- AHPUT-2000, parrtendo proprio- dallattuale
configurazione e dallassettor wrbanistico della citt, miva ad assegnore
al sistemar dei trasportt, nella sua globalifo, W ruolo- originario di
sistemar v grado di consentire e Al agevolare le relaziond sociall e U
bisogni, stano essl lavorotivi che correlatt o motivazionl occasionali,
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corredore e collegare tra lovo le zone e U guaitiert del tessuto urbono un
modlo- organico e, soproftutto, nel rupettor delle necessitir o mobiife
delle persone.

Necessiti dic mobilifh che deve tuttavia esere soddisfatta sia nel
rupetto M tutte le sue componentt motivazionall e dei diversi modi di
trasporto- esistentl, sia con riguardo particolare agll aspetti correlatl alla

Tall oblettivt sono consequibUl solo- attuando wn disegno del Plano-
funalizzoto allottenimento di wna ntfegrazione tra tuttl U “modl’ di
trasporto- esistentl, ovvero un «Sistema Integrato- dei Trasportis.

Per gquanto- concerne U singolh “modi di trasporto- occorre non
dmenticare che LUawnto non & ,infattt, Lunico mezzo con cui effettuare
g spostamenti nell ambpito- di win agglomerator urbono-

Eststono gl allo- stoto- attuale consistentl quantifotial di spostoments cie
vengono- effettuatl sia sl mezzi di trasporto- collettive (antobus e treno)
the i moto, U bicd ed anche e soprattutto o pledic

Vero, come & vero, che le statstiche ISTAT forniscono datt che e
wndicano come s v totale di 43.000 spostamentl al giorno cie vengono
effettuatt nella cittee b Astl, W 24% cirea & da attripuinsi ala mobliti

Porimentl occorre non negare o tutti L costl Uesistenza di uwna realta,
guale guello dellawtomobile, a cui la magglor parte M not, comungure,
foo ricorso- ed & poco propensa all dea di privarsene.

Now pavre guindi rogionevole e, soprattutto- attuabile, redigere piani cie
wirine- o penodizzore sepre, commmnque e, incondizionotoumente, Luso
dell’ avtomohile.

D'altro- canto- ognil cittde rappresenta una realtfie a se, legata o fattore
Mmernsionali, soclor - economich e storico - ambientall, che ne
mpongono uno studio singolare e non secondo schemi pre—-ordinati,
legati a fragui mode del momento:

Certomente Luso- dellantomobile deve essere coordimato, regolato e
Launtomobile assolva plenamente alle fuunzioni per cud & state concepita,
ovvero come L mezzo chhe consente Lo spostamento delle persone da wna
Oriygune ad. wna Destinazione secondo la logiea del servizio porto-a-
porto.
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Principlo guestultimo che fa della comodifoe la sua arma vincente,
perodtro- s di win ferreno nellambitor del guale nessun mezzo di win
trasporto alternativo & un grado, allo stoto attuale, di competere.

Cio- thhe otcorre evitore sono plnttostor U percorsi effeffuatlt i aunto
Dannosi per U traffico, per Uinguinamento delloria, per b rumore che
provotano e per Lo stessor disturbo visivo- che arrecano, olfre che per ©
Asturbl indireftl che i ripercnotono sullnomo sotto- forma Al stresy e
nearosi.

Senza  cercore nuove soluziond, wwluppare wnuwovt progetts  che
richiedano gramdi Uwestimentl & possibile, per non dire necessario,
portire dalla flosofia che vede nel termine di <«razionalizzaziones>
Lorma per combottere U caoy cittadino:

Now tutto- & nfattl da buttore; spesso- solo- attraverso ww processo di
recupero dellesistente, opportunamente riovrganizzoto, depuroto- dagli
sprecii, coordinato e soprottutto regolamentato efficacemente & possibile
fore molto spendendo, peraltro, relativamente poco-

A nostro- parere la cifte di Astl, pur con tufte L smol lumitl legatu
soprottutto- al possedere wn Centro- Storico tanto- bello- guanto- poto- adattor
al trangito- del moderni veicoll, (per cul non era stoto infottl pensato e
realizzato) possiede quosi tutte e carte v regola per poter avere win
troffico- pun scovrrevole e, soproftutto, che consenta una plur adeguato
vivritb Uit ded suwol spazic

Per oftenere cic;, & sufficiente rendere piv ordinate e organizzato la
alle strade cie W collegano:

E questo Lo spinito- con cud sio & volto disegnare il nuwovo P.G.T.U. della
Citti i Astic

IL frmine <«<numnovo>>, dn proprioc a significare che i & partuti
Adallinizio, ovvero dalle situazione wrbanistica e storico - amblentale
dello citt, per comprendere a fonoo funziond e necessitic dei guartient e,
smllar base di questli  bisognd, a progettare una plr  razionale
riorganizzozione dellesistente.

Tutonvia, affunché U Plano, ovvero la sua attuazione, conduca ail
rismdtots  espostt. & necessario che s verifichino due  condizioni
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o la prima, ¢ che U Cittndind siono rupettosi della nuwova concezione

e la seconda & chhe UAmministrazione Comunale ottul wna polifica
della regolamentozione e del controllo tanto- efficiente guanto
rigorosa.

IL_muiglior piano del traffico non potri dove ruwdfots alewnd se U
ol non ne rupettono L dettoti, ovvero se UAmuministrozione non W
fo. rispettore.

Affincine gueste condizioni si verifichine & tuttonia di fondamentale
umportanza che U cittadini du Astu conoscono L Plano e Lo suar fllosofio.
Cio- & possibile solo attrowverso una seria ¢ massiccio campagne o
nformazione che portl a conoscenza A tuttl U reall vantaggl che sio
potrebbero onvere attraverso- Lattuazione delle misure previste dal nnovo
AsHPUT -2000.

3.2. LO SCHEMA DELLA ZONIZZAZIONE DELLA CITTA

IL termine AL <«agglomerator wrbano» wndica, wn generale, wn
comprensorio- wrbandizzotor costituitor da punv quartiert (wna it
storicamente definita e le sue aree periferiche) che nferagiscono fra di
lovo a dipendenza deir singoll ruole e delle proprie specificita
strutturali.

Se Lagglomerato raggiunge wn alto- Livello di ldentitc wrbana e di
confunmite spaziade e, se le specifiche inferaziont sio coordinano tra lovo
v modo dae costrnire wn sstema, esso diventa wna citto.

Come v tutte le cittn, Lelementor che costituisce Uossatura e Lo
strutturazione del sistema urbono & la rete dei trasporte che consente di
materializzore Lo «<relazionis> nfercorrentl fra le varie partl della citto,
cost come fra guesta e Uesterno:

3.2.1 LE COMPONENTI! FISICHE DELLA CITTA
IL Centro- Abitato della Cittae Al Astl & stato- riprogettato- secondo una

configurazione geometrica costtuifor da «<anell concentrici» e da
<«<seftory radiodiss.
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Come L pud evincere dallo schema riportato nella Tonr 1, le
principadl componentl fUiche n cul & stator riorgandizzato W Centro
Abitoto- di Asti sonor

la CATY (3° anello-Ai filtro)

La City rappresenta L 3° anello- A fltros esso & interno al Centro
Abitoto- (C.A) e rsndte di dimensioni lumitote.
Costituisce b <cnore» della citt sia dal punto- di vistoe storico -
ambientale chhe per quantor riguarda la concentrazione delle
attwvifie economicihe commerciodl e terziorie.

Come per tutte e grandi cittr, la City & gquella porzione di area
wrrbana che meglio- riesce a rappresentare Uelementor distintive

W Centro-Storico (2° anello- Al filtro)

IU CentroStorico- (C.S.) rappresenta UL 2° anello- di fltro, concentrico
al 3° e di pitv ampie dimensiond.

Lo sua delimitozione & gie guella attualmente esistente.

IL CS. rappresenta lar naturale estersione dellarea che delimito Lo
Wnfrostrutture i pregio storico - amblenfale sia per votazione
terziorio commerciale, meno marcate A gquelle riscontropildl nella
City stessa

U Centro- Abitoto (2 ° anello-di filtro)

IL Centro- Abitato (C.A.) costitnisce b 1° anello di fltro- del sistema
del trasportu

Esso- racchinde i se Lagglomerator wrbano- propriamente detto- della
IL sino- confine & guello definito, ai sensic dellowt: 4 del Nuovo C.AS.,
ancine nellambito-del P.G.T.U. del 1996.

U Settori di Traffico (settori radiald)

| SettorL A Traffico sono- rappresentots da porziont di agglomeroto-
wrbono comprest nella corona circotare circoserifto trao b 1° e UL 2°
anello- dio flltro- e delimitatl, radialmente, dalla rete della viabpiliti
principale, cost come & statn riprogettotn nellambito- del presente

Plowno:

o gl spazi pubblici:
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sono- U lnoghl destunati adllwso- pubphlico, espressione della ricchezza
nfrastrutturale e gualitotivee della citte (strade, plazze, viald,
edificd e di implantl di unteresse collettive);

o U parchi urbani:
sono- e partt di territorio destinate prevalentemente alluso
pubblico per Lo svago, W divertumento, Lo sport e la disterngione, la
salvaguordios e Lo protezione del paesaggio, della natuwra o dei beni
cwlturadi.

3.2.1.1 | guartiert

Nelleconomia della  cittr, U quartiert hanno wna  propria
funzionalifoc antonoma che i aggrega nel lnwoghi ad alto- velore
architettonico e paesaggistico e i determinate spaze collettve - e strade
e le plazze - che ne costitniscono gl elementi focall della vita sociale e
the, essendo e componentt privilegate  della  forma wrbana,
costituiscono g obiettivt b riferimento per la qualitee spaziale del
quartiere.

IL Plano deve porsi quale obiettivo la riconoseibilifar del singoli
guartiers, la difesa delle loro specificit, la promozione spaziale e
omblentale odeil loro spazi collettivt e di guelle  specificatomente
funzionall (Labitazione, U lavoro, U commercio, ece: ...).

E dalla gualitoe del singoli quartiert che deriva o gualifoe dello
macrostruttura. dell intero- agglomerato; e polehte un un agglomerato
formoto- per parfl divengono essenziadi U rapportt che, come Ln una
cotena, tengono relazionatl tra loro U simgole quartieri, la cittoe sava
tonto pliv forte guanto plan fortl saranno U guaitiert e guanto- pin stretto
sarde la catena e L unisce.

Le misunre progettuali presviste dal nnove P.G.T.U. consistono:

o nellaffidare ad ogni guanrtiere (o- aggregazione dio guortierl), wn ruolo
economico, soclale, cultnrale o- turisticos

o nel gualificare le relaziond tro L guonrtieny;

o nel ereare le opportune gerarchie tra strade destinate allo scorrimento-
del traffico d attraversamento, e guelle di guartiere, nelle guali W
troffico sowrde unicamente di destinazione;

o nello struttumvare le rete del troasports collettial sia v funzione del
servizio ol singoli quartieri, percorrendo quindis le lovo strade
ntferne, siar i modo- da relazionare tra Lovo- U guadrtiert stessi
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3.2.1.2 | «<parcihis>
| «<parciis> swolgono wn rnolo- importante per Lattrottivitee i una Cittow:

o per Larricchimento amblentale

o per la valorizzazione del paesaggio

o per Leguilibrio terriforiale fra edificato- e now edificato
o per Lo swago now organizzator e now planificoto

o per L furismor

Affinehl possano swolgere appieno U lovo ruole, & tuttania necessario
che stano facilimente accessihpilic

| «<powrchis> costufmiscono una componente essenziole non soltonto per
la vita della popolazione residente, ma anche per Lattrottiviter della
e nel confrontl della s cientelo turstica, commerciole e di afforc

3.3. LO SCHEMA DELLA MOBILITA’ (IL SISTEMA INTEGRATO)

Per formarsi e per svilupparsi, uwna citt ha bisogno di wno strumento

capoce di wnive e M valorizzare le partt che o costibniscono: tale
strumento- & UL sistemar del trasportl, A cul uno degle aspettl
forndamentali & rappresentoto dol ruolo urbanistico:
Ruolo che consiste principabmente nel mettere n refe le risorse del
«<puntl fortls>, U particolare le <aree strateglehes e le <aree sensihpilio>
wdiiduate dal P.RGC., dellarea wrboana e del suwot quartierd,
fovorendo nel contempo guelle relazione intferne ed esterne che sono- allo
base della vitalitic di wna cittie e delle sue porti

Per contro b miglloramento dellefficienza wrbanistica e funzionale
dei guanrtieri non pud che passore attraverso U ridisegno della refe el
trasportl. CLo- unv quanto- solo- attraverso wn opportuno dosaggio del
traffico- nel dinversi spazl pubblict, & possibie wn asvalovramento del

Dal punto- di viste specifico della moblifa, sottolineatn ancora wna
voltn: Limportanza deis collegamenti fra i quantieri, si deve ribadire
Cesigenza di, garamntire wnlottima accessibilitic alla CITY, sia dallesterno-
che dall nterno:

Adporre di collegamentl i alta gualite con Lo refe provinciole.
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DU gl la necessitor A una ntfegrazione trao L P.G.T.U., oggetto del
presente progetto- ed U Plano Provinciole del Trasporti, peraltro un corso
Solo attranverso uworganizzazione dei due Uneldi A planificazione sara
nfottl possibile conseguire wn rismltato tangibile wn fermind di
miglioramento della mopilifi e di gualitoe della vito.

Unwultima finelifoe - ma soltanto- in ovdine o esposizione - che sio
vuol consequire con W ridisegno del sistema del trasportt & guella di
ridurre U corico amblentole. Volendo conseguire guesto obpiettvo senza
entrovre unv condfrostor con guelle sopra Wwstrote - un particolore un
merifo- alle relazionl fra U quartient e allaccessibilito del CS. e della
CTY - U P.G.T.U. deve mettere a confronto la domanda die mobilifer con
le effettive esigenze generall e con la disponibilifer dei differentl mezzi
M trosporto:

IU eritenior da seguive & pertonto guello di verificare Ueffettivo- bisogno
M mobiifie e, suecessivamente, oL adottare L sistema AL trosporto che
sodldsfL tale bisogno con Wb minor carico ambientale.

Per la mobllife nellavea wirbona, UAHPUT-2000 wiluppa win
concettor fondato swlllintferscombpio tra L diversi sistemdl b trasporto,
collettivo e individunale, ovvero «Sutema Integroto- dew Trasportis.

Le dinverse componenti del sistema infegrato sono:

@) b sistemar AL trasporto- indinviduale, costitnito da una rete viaria
Adversificotn, adeguatn e compatibidle con la struttura wrbana; esso
deve rumltore rispettoso della componente del guartiert e deve essere
miroto- ol servizio degle elementi di attrottviter e o centralifor della
v La viabilite interna alllarea wrboana deve essere adeguatomente
controllata, fluida e sicnra.

b) W sistema A trasporto collettivo, formato da una strutture concotenato
costitunitn dalle  lnee ferroviarie, dalla rete delle awntolinee
provinciadi e dal trasporto wrbano: La plattaforma dinterscambpio
principale troo guestl sistemi di trosporto- collettvt & costituita dalla
Stazione FS. A P.zza Marconi, collegatn pedonalmente e
meccanicomente v modo- efficiente con U centro- dellagglomerato- (la
City e W CS)).

0) W sistema di traffico lento, costituito da percorsi pedonali e ciclabildi,
W graww parte <protettiss dal percorsi stradali.

L'integrazione dei dinversi sistemd di trasporto- deve essere favoritn al
massimo- mediante la formazione Al porciheggl di interscambio attrottive,
efflelentl e collocatl v pundtl strategich della cito

samep - Studio Associato Ingegneri Mondo 31



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

Dal puwnito- di visto delle esigenze delda mobilitee , W progetto ASHPUT -
2000 ¢ bosoto s uno- «<Schemar generode del Sutema del Trosportiss, cost
come meglio- evidenzioto nelle Wwstraziond riportote nelle Tavole n. 1 e
n 2.

ln punto, per diorezza di lettwra, sono stofl suddinvist, ma solo
graficomente, lo «<schema generale del sistema di trasporto priveto>
riportato- v Tav: 1 e lo «<schema generale del sistema di trasporto
collettivo> rappresentator uv Tows 2.

Nel seguitor s ddstramo singolarmente o s citafl <schemis> che
delineano Lo strotegia complessiva del Piano:

3.3.1 LO SCHEMA GENERALE DEL SISTEMA DI TRASPORTO PRIVATO

Lo schema generale della regolazione del traffico veicolare prevede la

In guestor senso- si & pensato adl uno «Scihhema generale del trasporto
secondo (efr. Towr 1):

@) direttricd di penetrazione
Le divettricl di penetrazione devono poarture dal lumite del 1° anello-
(CA) e spingersi fino al lumite del 2° anello di fltro- (CS.), per
penetrore con diverso regume o circolazione, fino al Lumite oel 3°
anello- L fltro, ovvero- nella City.
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Toas 1
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I corrispondenza del 3° anello le divettricl di penetrazione devono
attestorsi presso opportund <porcheggu di inferscambio>>.

Le divettrich AL penetrazione sorannmo cavatterizzote da tracciotl
Uneary e da sezioni frasversodl adequote o sopportare mportontu
carichi veircolari

Sw i esse otcorre che stano mifots al massimo U <rifowrois,
flplcamente cansati da incroci con altre strade. Cio- & consequibile con
wwadeguata.  <«<regolazione delle intfersezioni>. | flusgst  che
travyiferommno lwngo gl ass A penefrazione  dovvaruno
sostanziadlmente avere priovride d percorrenza. U fune & guello Al
consentire U rapldo tromsitor del veicoll lungo queste <«arterie o
percovrenza prvideguatos>, dal lumite del 1° anello al porcireggl di
unterscombio- del 3° anello dio fltro- o- al parcieggl A covrispondenza
che sarowvuno- Localizzatt lungo- Le divettriecd medesime.

b) le direttrici di attroversomento
Nello- sehema riportato nellar Taw: 1 b ndividuano due Livelli di
oftranersamento rappresentatt dagli stessi anelli di fltro:

I prnto- s evidenziano:

o una direftrice di atronversomento suburbona, localizzato lungo- U
1° anello (CA), a el delegare la funzione di smaltimentor di
questi flssi A mobilith A transito, ovveros, aventi Origine e
Destinazione allesterno odel CA e che, per fale raglione,
rappresentono wn traffico porassitor nellleconomio della viabilit
Hadina,

o wna direttrice A attraversomentor urbona, localizzato lungo L 2°
anello- M flltro- (C.S.) nterconnessa senzo soluzione di contunnito
con le direttrick AL penetrazione. Essa dovrie servive guel flussi un
entfratoe o- v wscitee dallar citte, ovvero- aventi LOrigine/ Destinazione
allinterno del CA. e la Deatunazione/Origine allesterno della
Uty che nel loro- tragittor sio vedono costrettl ads attraversare buona
porte delloarea wirbonao.

E' W caso v alfre porole di chi risiede (Origine) un wn Settore di
Trafflico posto- ad esempio ad Est della cittoe di Astl e deve recarsi
frori cittie n divezione opposta (ad esempio ad Ovest). Tali flussi
devono essere opportunamente localizzott lungo precise divettrici
che dovirranmno consentire U Loro smaltumento nel modo- piiv rapido- e
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Le arterie che le costituwiscono dovianno pertanto possedere adeguate
carotterusticihe geometricihe di sezione trasversale e, soprattutto,
presentore pochil ostacoll al flussl di tramsito:

v ogni wmodo occorre mpedive, come oggr avviene, che fall
spostomentl vengano ad incidere negotivomente nellambito delle vie
del CS. e, ancor peggio, della City.

Lungo le dinettrich di penetrazione, s cud savainno <comnadizzoti>> U
s v entratee e v uscidne dallar citten, doviranno essere previste oelle
Esse anvronno la funzione di consentire Laccesso e Uegresso da/per U
Settori di traffico-

Dovranno- pertonto servire guel flussi di traffico- v entfrotor e b uscitfoe
dalla cittee e, tuttoaia, now abpbiono interesse ad entrare nel CS. e/ o
nellar City. Sono quegll spostoments chhe hanno o loro Origine
allinterno del Settorl di Traffico e la Destunazione all’esterno- del
C.A., & viceverso

E' umportante che tall strade siano Umitfate come numero, cAd- Ln
guoanto:

o rappresentfono e e di canalizzazione secondorio, ovvero s et
dovranno essere indivizzott quei flmssi che hanno ntferesse ad
entroae/ wscive dal vari Settori di traffico;

o tfontor minore sara W loro nuwmero, tontor minore sewonno le
nterseziond con le ddrettrich M penetrazione, che come detto
dovronmno anvere UL flusso- poco- ostacolato:

Le vie Al distribuzione sararuno localizzate v corrispondenza dei
Settorl M Traffico, ovvero trao b 2° e W 3° anello i fltro wrbano:
L'indinvidumazione di dette vie dovra essere operata facendo ancire e,
soproftutto, riferimentor alle covotterustiche geometricihe oelle strade
wrbane esistenti.

Vero- infoattt chhe, seppur di lvello inferiore alle divettrict i
penetroazione, todi arterie dovianno essere Un grado AL sopportare
anche corichi velcolart sostentl e, cid, soprattutto nelle ore di punta
della glornata.

IU Lovo traccioto dovrra consentire Laccessor/ egresso- al Settorl di Traffico
e now agevolore Uattraversamentor degll stessi, funzione odelegata gl

) le vie Locali (di guartiere)

sameP - Studio Associato Ingegneri Mondo

PROGETTO «ASTIPUT-2000»

35



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI

Esse dovranno essere localizzate wnicamente allinferno delle aree
fuiche v et & statoe suddivisa la citta (City, CS., Settore di Traffico).
Clascvna oveo onvva pevtonto e proprie vie di quartiere cul sawd
delegator o funzione di spostamentor alla ricerca della propria
destunazione finale (porciheggio o souta).

Sawamno pertanto poste al servizio dei tragitts funali/niziadl degl
spostomentl i entroto/ wscita dalla cutton

Le caratteristiche di toli strade doviranno essere toli da non consentiure
velotitee sostenute e doviranno peraltro esseve dotate di nuwmerose soste
s strada b modo- da consentire, al meglios, W ragguungumento- della

U Centro-Storico (Z.T.M.)

IL Centro Storico rappresenta come dettor un particolare Settore i
Traffico, o configurazione di corona circolare, compreso-trao b 2° e b
3° anello- o fltro:

Rappresentn, dopo- la City, Lelemento gualificante della cittee e, come
fale, un esso- U traffico dovrd essere adequatomente regolamentoto:
Nella fattispecie, Uldea progettuale prevede la trasformazione oel C.S.
wn wna Zona o Troffico- Moderato- (Z.T.M.), ovvero i wna zona Un il

Nel CS. st sviluppa infottl gran parte della vita della cittr con wn
elevotor mumero- di spostamentt di tipo- pedonale, che contrastano con
tramsitt o mardia sostenntn delle aunto, a tutto discapito della
sienrezzo dei pedond.

Nel CS. la mobilifis v antfo- sarde scoragglotn, fotta eccezione cihe per
la percovrenza delle pocihe divettrich di penetrazione che consentono
al veicole dii tramsidorvi al solo fune dio trovare parciedgio ove
stazionare.

Occorre pertanto che L veicoli che penetrano nel CS. abbiano la
possibilife. A trovere porciheggio lungo- lar via piiv breve e nel tempo-
minore possibile.

ln fal modo- & possibile evitore che le circa 5.000 vetture che tutte le
mattine penetrano nel CS. generino un traffico pari a guello- di 7 -
8.000 veicol, proprio a counsa della ricerca di win parcheggio ove
sostore: U tuttor con Ll consgeguenza di travsitore ripetutfomente s vie
che, al controrio, now si sarehhero dovute percorrere.

IL CS. owvroe infattl, come seconda caratteristico fondamentale, guello
M dover ospitore U «<Parcheggl M Intferscambio» ad wso- degli
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Tall «Parcheggl di  Inferscambio>> dovranno avere e sequentl

o essene localizzatl lungo b 3° anello- di flltros

o essere dototl di wi numero di soste adeguato alla domanda di
parcheggios

o essere regolamentatl futtt secondo la medesimar modalifo.

La raglone della lovo localizzazione lungo L 3° anello- di fltro
(mite dellar City) consente unfotti lo- stazionamento- delle vetture v
wna  posizione strotegiea al  fund dellagevolazione del traffico
pedonale.

Vero- infattt che dal parcheggio cost localizzato sara possibile
raggiungere con una breve percorrenza a piedi sia le zone del CS. e
guelle della City.

Questo- principlo & rafforzato dalla configurazione planimetrica oei
porciheggl A Unterscombio localizzati a covona del 3° anello- di filtro-

Per gquanto riguarda la loro dimensgione, ovvero Uofferta di
porcheggio, & A fondamentale umportanza che b nuwmero ol stalli
risponda alle esigenze della domanda AL sosta. CLé- onde evitoure che sio
generi quel traffico porassitor origunato dallunica motivazione legata
alla ricerca di v porcireggilo-

Da wltimo, determinante ¢ la el di optowre per wna
regolamentozione unica di tuti U parcieggl allinterno del C.S.. Esi
dovromno essere pertonto tutt con sostae Ubera o con sosta a
pogomento:

Nella fottispecie sio consiglio la sosto o pagomento, con toriffo e, sia
o farmind i prezzo- che A dwratn della sosta, sia wmivator ol
sodldisfacimento dio una domanda AL sosfor o lungo- periodo (flplea
della domanda dio mobilite ocenpazionale).

Lattuale sitnazione con parcheggl liberl ed a pagamento, dislocatt a
«macchia M leopardor>, & la peggiore delle soluzionl v guanto
wnduce W guidatore o cercare wna sosto prima nel porciheggl Ubert e,
solo- dopo non esserci rivscifo, o recorsi pressor un parchegglo o
pogomento:

St genera un tol modo- v effetto- M cooy nel traffico- provocato da vun
nwmero- di veicole, che tromsito swlle strade wrbane, siperiore a
quelle cie sono le readi necessitoe degli ypoytormentl.

A la City (Z.T.L)
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La City & U vero curore delda citt E' UL lnogo d magglore preglo
wrrbono-, storico- e commerciole.

Per caratterizzare e rafforzarve Uummagine ol wna cltor & umportante
guindi valorizzorne U snol aspeftt purv Hplew In guestor senso,
ottraverso- Ustituzione ol uwwadeguata regolamentozione del traffico, &
possibile wiglorare sensibilmente gquesta mmagne  delineando,
anche fisicamente, attroverso- la realizzazione di win adeguato arredo

Lo City dovra essere tuttnr una zona preclmsa al traffico velcolare
Potravnuno fare eccezione solo- Le aunto- delle persone che risiedono al smo
untferno:

A tal fine & necessario prevedere uwwunica gromde zona o troffico
Wmitoto- (Z.T.L.).

La ZT.L. puo avere differentt lmitaziond sia d orary che di mezzi
I essa s pud nfattl prevedere di Umitare W traffico- n pothe ore
dellor glornata plnttosto- che inipirlo totolmente.

Mentre la sua attuazione potrebbe avvenive per fasi successive, gl
seriventl rifengono che b fine wltumo- dovrae essere guello di creare
wna Z.T.L. permanente. L'esperienza nsegna infotts che le mezze
misnre Un definitiva now portano vantaggi ad alewno-

| porcheggl che usisteranno nellambito della City dovvanno essere
opportunamente regolamentoti La sosto dovrebbe essere consentita solo-
al restdentl, tuttorvia nel perlodo travsitforio, con Z.T.L. parziale,
sarepbe  mportante Utitwire wn tipo A regolamentozione dei
porciheggl ad wso occasionale.

Cio- implica win Hipo di tariffazione con prezzo- piiv elevato di guello
dei parcireggl del CS., e A duwrata now superiore allora, scoraggiomoo
e tol modo- le soste del pendotlari.

3.3.2 LO SCHEMA GENERALE DEL SISTEMA DI TRASPORTO
COLLETTIVO

Analogamente a quonto- espostor nella descrizione dello sehema
generale del troasporto- privato, persequendo Uoblettivo dell intfegrazione
con massimo- grado- troe L dinversi sistemi Al trasporto, ne consegue che Lo
sehemar generale del troasporto- collettivor now possa che ricalcare o
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principl A zonizzazione ed organizzazione della viabilifee e delle soste
gl Unstrotl nel paragrafo- precedente.

La flosofia del disegno dello rete del trosportl collettivt & basota
forndamentalmente sulla riorganizzazione del sustema di Trasporto
Pubblico siw gomumar wrbano (T.P.L. wbano), ovvero del sistema cul
compete la programumazione, Lamministrazione e la gestione del Comune
M Astl

Infotte gl altre sistemi di trasporto collettvo esstentt nella Cittn,
ovvero guello ferroviorio ¢ gquello del T.P.L. extravrbono sono
rupettvamente i competenza della Regione Piemonte e della Provincia
M At

Tuttovia, W progetto- del T.P.L. wrbano dovra tenere contor degle altri
ssteml di trasportor b massa, roccordandost con esst e favorendost
Uintegrazione wni e mudti-modale.

A fronte di swddette ipotesi, la refe del T.P.L. wrbano segue una
sehemar Unstrato- un Taas 2, ovvero:

o linee di penetrazione radiali

Rappresentono U sistema di forza odel T.P.L  wbano, o
soddisfacimento della moblit sistematica concentratn nelle ore du
punto. Per tale raglone dovird essere carotterizzota da win servizio a
frequenza elevato.

Le linee radiadi sono Ldealmente carotterizzate do atftestomentt al
rpetive Wnmdtl oppostl del C.A. e da tracciatl brevt e lmears, con
glacitura  prevista solo suwlle  direttrich. Al penetrazione e di
attroversamento:

Clo- per godere del vantnggl A percorvrere una viabditer Al tHypo
«<privileglato>>

IU disegno- delle linee & finalizzato al conseguimento dell intfegrazione
tra L dinversi mod i trasporto, per cudl deve prevedere,

— Llnterscambio con W sistema ferroviarios

- Unterscamblio con W sistema di T.P.L. wirbanos

- Unterscamblio con U parcheggl i intferscambpio- a corona della City.
o linee du dustribuzione circolary

Rappresentono UL sistema di distripuzione del T.P.L. whano, a

servizio della mobilitee di Hipo ntrazonale tra U diversi Settorl o

Traffico:
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Tali Unee saranmno corotterizzote da due percorsi semi—-circolort cre,
nell ingieme configurino wn tracciato adl anello che taglh twtti o
Settori Al Traffico e che, wn corrgpondenza delle UlLunee Al
penetrazione, consentono un agevole interscombplo wnl—-modale
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Tay: 2
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PARTE IV

IL PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO DI ASTI

IL PROGETTO DEL PIANO
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CAP. 4

IL PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO

CRITERI DI PROGETTO PEL P.G.T.U.

4.1. IL PROGETTO DEL P.G.T.U.

Dopo la sintfetica esposizione del crifert s cd s fonda o
progettazione del P.G.T.U. della cittar di Astl, si passa alla trasposizione

Per guesto raglone Lo schemar dellar strategia di Plano, riportoata nelle
Tovv: 1-2 e deserittn nel capitolo precedente, & statn attuatn sl
terriforio cost come rusmdta meglio- Mnstrato- nelle towvole di progetto cie
seguono:

A fronte delle criticifor riscontrate allo- stoto- attuale, relotvomente al
traffico valutoto v tutte le sue varie componentl, gl seriventt hanuno
progettotor uwn nnovo P.G.T.U. che si adattasse alle necessitic ed alla realto
specifica della Cittar AL Astic

Ne & scatwrito- W progetto- del nuovo- Plano, LASHPUT-2000, concepito
now solo- come rgposta alla soluzione delle critleitic esistentl, benst
progettuale che fonda le sue radici nello- stesso- assettor storico, cvdturale e
wrbanistico della citt, per valorizzarne U contenuntit e miglorarne la
guolifer della vitoe del suou abpitontl.

Una strategia di progetto- cost Wleafor non pus- che funzionare
attroverso Lo ricercor dello massimar integrazione ol tutte le componentl
del traffico, da guella veicolare a guella pedonale.

Letto i gquestottica, CAHPUT-2000 fornisce guindi la soluzione alle
aspetto rndtl strettamente correlato- con tuttl gl altri

IU_smwo fuunzionamentor non pud- che dipendere da wna suna affuazione
nfegrole seppur effettuoto per fosl suecessinve.
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Nel presente capitolo si espongono le fasl che hanno consentitor b
passoggio- dall dea, Unstrato nel capitolo n 3 sulla strategia di Plano,
al progetto- generode vero- e proprio:

4.2. CRITERI DI PROGETTAZIONE

IL Plano Generoale del Traffico Urbano rappresentn U progettor
complessivo di gestione della mobilifor ed  individua quindi gle
wntervents b riorganizzazione dellofferta e di orientfamento della
domanda, i una logiea globale della mobiitfer e dellambiente.

IL concettor fondamentale, posto- alla base della realizzazione odel
PUT., ¢ guello della wmoderazione del traffico, nel senso
dell integrozione delle sue diverse componentl ottroverso la ri-
progettazione fisica e funzionale del sistema viario:

IL primo elementor nellambitor della strategia riguorda infottt la
progettozione di wn sistema di zone a traffico- controllato (aree pedonald,
o trafflco Umitato, a traffico moderato), che nferessa e aree
magglormente wrbonizzate e pregiote dello citt, definendo le modalifo
M regolamentazione piv Ldonee alle dinverse zone, U sensi di circolazione
e U percorsi i ingresso- e wseitn, nellotticar della salvaguordio delle
plazze e delle strade e della riduzione della pressione del traffico nel
centro, riducendo U percorsi di aftraversamento, ma salvaguardando
Vaccessiplifie del residentl e delle altre cotegorie ammesse.

Al fune di risolvere U fenomendi della congestione del traffico- privato
sono- peroltro- defunitl gl intferventt sullo- sehema dellar circolazione cie
consentono A sfruttore i modo- ottimale le capacitie delle diverse strade,
wndividuando pol le misume i razionalizzazione delle principali
wnterseziondt al fine b werementforne o capacitar di smaltumento
velcolare.

In merito- al problema della sostn, i reputn  ndispensabile
regolamentore, wmediante Uapplicazione i toriffe differenziate,
Cwtilizzo dei posti Localizzatl nelle zone a traffico- moderato- e Limitato:
ln tale contesto i attuano forme Al privilegio- pev U resioenti.

Alwtenza pendolare, i offre la posibilith dii whlizzare, whicati
allesterno della “City”’, che congentfano comungue di  effettuare
pedonalmente L trotto terminale del percorso o5 in alfernativa, altri
parchegge dio  nferscambio poste  sulle  principali  direttrici  di
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penetrazione verso- b nucleo wrbano che agevoline Uinterscambio con b
sutemar A trasporto puphblico:

Al fine AL ridrre Uentiter del flussi veicolart tromsifontt sulla rete
Harla wrbana, e di garanture U collegamentor tra U parcihreggl
Xinterscambio ¢ e zone a traffico controllato, s prevede Lo
realizzazione di win sistemar di trasporto pubblico sw gommar cie, nelle
dinverse fosce glornaliere e staglonali, potra servire specificotomente win
tipo M wtenza pendolare, residenziale o di tipo turustico:

Relativamente al trasporto pubblico- extravwrbono, sono statl verificati
eds indintdumatl, nellottico del nnovo- guadiro- della viabilife proposta con
U presente Plano,  nwovi percorsi n ambitor urbano delle lLunee

Le proposte genevall del P.G.T.U. sono WMstrote, per clascun tema i
progetto, nelle Toawole dalla n: 3 alla n. 31.

Nel seguitor vengono esposti tuwtl gl intferventt contenutl nel nuovo
Pilano- Generale del Traffico Urbano:

In particolare & stato dedicator wn capitolo per clascuwn argomento
oggetto del progetto- e/ o- della componente di traffico trottota.

IU progetto degli interventi di ciascuna componente di traffico & stato
ripete per dascun capitolo del progetto, cost come nel sequitor meglio

o obilettinl che si vogliono conseguine;
o estengione dellarea oggetto del progetto;
o tipo di regolamentazione prevista;

-  nfervenst in variante; rispettor Lo stato- attuale:

* o nmunova realizzozione.

—  nferventt Adi rimozione/eliminazione, rispettor Lo stato attuale
o strumenti normativi vigenty;
o tavole di progetto contenentl gl interventi previsti

DU particolare umportanza & la sessione dedicatn, per closcun
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rappresentotis dal Nuwovo Codice della Strado e dal suwo- Regolomento- di
atuazione

L'wtilizzo degle  strumentl normativt & ndispensabile, oltre che
obbligatorio, al findl dellattuale regolazione della circolazione stradale.

Per ciascwn inferventor & sfafae pertontor riportotar una sinfesi oel
contenuto del relativo articolo del Regolamento di attuazione cui fare
riferimento,, oltre che U richiamo allarticolo del Nwovo- Codice della
Strada e ai suoi Allegatic
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CAP. 5

LA ZONIZZAZIONE DEL CENTRO ABITATO

E LA DISCIPLINA INTEGRATA PER AREE

5.1. TIPOLOGIA DEGLI INTERVENTI

Le zone a traffico controllator (ZTL, Aree pedonall o ZTM)
corrispondono ad aree wrbone contrassegnate da specifich segnali flsicl e
normativt b ngresso e di wseidtn, allinterno delle quali, tramite
appostL strumentl atfuativi, U perseguono gl obiettive d uintfegrazione
delle diverse componenti del traffico ¢ dic rigualificazione delle
peewliarifi funzionali, architettoniche, stoviche e cultwrali del Luogo:

L'impiego di zone per la woderazione/limitazione del traffico
consente di ottenere U seguentl opiettiavi

o creare zone Ubere dal traffico (ZTL) o eliminare U traffico A
travsito- (ZTM),

o rudstribwive Lo spazio stradale tra le diverse utenze della strada,

o wtlhzzare inferventl di mifoto- impatto- economico & visivo,

o rlorganizzare U fumssl di traffico secondo wna gerarchio stradale

e regolamentare U parcireggl per zone,

o oftenere una rigualificazione ambpientale odel territorio- Untferno
UWberondo avee precedentemente assegnate ad wsi umproprl guali
U traffico M attroversomento o- la sosta selvaggio,

*  garamtire una magglore siciurezza, soprottutto per le uwtenze odepolis

Attronerso- Uintroduzione di strumentl aftl adl intferrompere o deniare
U Alussi velcolare che st servono di gueste aree ai soll find del transito, sio
offre la possibilifc M winv runtidizzo degle spazi stradali delle zone,
eliminando guella parte AL traffico incompatibile con gl obiettive b
recwpero- della guolitor ambpientole e A miglloramento- delle condizionl
M slemrrezza: Tale spazio potrie essere ridistribuifor fra tutte le altre
funziond che s swolgono sullar strada, gualita della sosto e circolazione
pedonale e ciclistica

Con Listituzione delle zone a traffico moderato, gl auwtomobpilistl
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corsiderota come un accldente puntuale e sporadico da subire, ma come
la norma, alla guale adottore W proprio- stle di guide.

Inoltre, la  necessito M Uberare e zone dal traffico di
attronersamento, corwogliandolo s determinate strade esterne alle zone,
e U principlo fondamentale che conduce alla riorganizzazione della
gerarchio strodale.

L'wso- della normativa, peraltro, consente di umpostare e gestive politiche
A differenziazione del parcheggio, adottondo la regolamentozione della
sosto alle caratteristiche specifiche e funzionall della zona.

IU primo- passo- per la realizzazione delle zone consiste nel delimifare
correttomente Larea da moderare, tenendo n covusiderazione alewnd

o Lidentiti del luoge,

o le caratteristiche funzionali,

o Lle dimensioni dellavea,

o la situazione del traffico-

v particolare Lestensione delle singole zone odeve esserve
sufflclentemente ampia do contenere al sino- interno un adeguator nuumeiro
M servizi e sufflicientemente lumitote per rendere posibidl la maggior

Relativamente al  traffico, occorre considerare che & necessario
scoragglonve ode eliminare U traffico A attroaversamento, mentre guello
locale, individuale o commerciale, pud- esservi eventualmente consentito
con apposife regolamentazioni orarie o-di altro- genere.

La delimitazione delle zone individuate dal Piano, effettuata un
concomifanza con U tracciomento dello nuove viahblifer principale, ha
nella Taws 3, ovvero:

o wna Zona o Traffico Limitato (Z.T.L.) che inferessa la zona centrale
della Citta A Asti, definito <CATY »;

e una Zona o Traffico Moderoato (ZT.M.) che unferessa la zona
compresa nellattuale Umite del «<Centro- Storico>>;

o  wuna Zona o Traffico Ordinario, compresa tra b limite del CA e
guello-del CS., suwddinvisa un «<Settori du Traffiecoss;

samep - Studio Associato Ingegneri Mondo 48



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

Attroverso- Uattuazione di una serie i intferventi o moderazione o di
Umitazione del troaffico sul puntl di accesso e sulle strade nterne, ol
ovgomizzozione della circolazione e di bmposizione di Lmitl di velociter
ridotti, commismratl agle strvumenty fisiel di moderazione della velocito
ottnatt, la smddivisione v zone cost come definife corgente W
ragguungimento-degli obiettvi prefusati

Particolare i riveste il pr legato alla identificabilif
delle zone, soprottutto guelle della CAITY e del Centro Storico: A questo
fine sk dovra agure U due didreziond, ovvero:

o dalllesterno, attroverso wn trattamento- degle ungressio e spezzi la
contunitr fica tra la crcolazione esterna ed unterna alle zone;

o allinterno, mediante Lapplicazione di strumentl fisicl ed intfegrati
o moderazione del traffico- e della velocito.

Nel seqguitor si riportano U singole nferventl b zonizzazione e Al
regolamentozione del traffico, per aree, della Cittor A Astic

5.2. LA CITY — ZONA A TRAFFICO LIMITATO (z.T.L.)

L'Gtituzione della CITY, rappresenta wno degle aspetti progettuali dio
maggior riievo el bnnovazione introdottt dall AsHPUT—-2000, cost come
gl amplamente espostor nelllambito- della descrizione della Strategia oel
Plano (cfr. Cap: 3).

In punto, la CATY rappresenta uwna zona nellarea centrale dellar Cittew
soggetto o regume i Zonar o Traffico Limitoto (Z.T.L.), funalizzata:

o primariamente, alla totele rigualificazione dellarea wrbona di
maggior pregio-della cittey

o secondariamente, alla definizione di wworea <«simbolo> e
diventi Uelemento gualificante e caratterizzante della cittie di Astic

Toax 3
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Lo regolamentazione della ZTL puo- essere attuata s differentl arcii
temporali della glornata. Nella fottispecie sio propone una attuazione per
fosi della regolamentozione della ZTL cost come i pud- evincere nel

Lestersione e la regolamentazione dellarea che indisidua la CITY
sono sfotl definifl  secondo  arifert A progettor finalizzoatt  al
raggungimento- el sequenti opiettvi:

o comprendere le vie e gl edifich M maggior preglo, storico—
amblentale ed architettonico, del Centro- Storico della citte n
modo da garantire una riconoscihbliftic ancihe fuica dellarea
stessa, certomente agevolato dallo- studio- di elementl di arredo e

e nclwdere gran parte delle sedi AL attivifee commerciali e terziarie
ehe ricadono nel Centro- Storico- della cittty

o oypltare e sedi di moltl degle enti pubblict e di servizio presentl
Uow cidti

o avtre una configurazione A forma pseundo-circolore con un
raggio- medio- A circa 350 metry, fale da poter essere agevolmente
percorso- o pledi i un tempo- variapide di 2 -3 minutl circox

Nelle Tavv: 3 e 4 ¢ definita in dettaglio la delimitazione della Zona
a Traffico- Lumitoto prevista nellarea wrbana di At

5.2.1. ESTENSIONE DELLA Z.T.L. (CITY)

La Zona a Traffico Limifator relativa al centro di Aul, <«<CITY >,
nteressa e strade e e plazze comprese nel perumetro- delimitato- dalle

e Via lynardi,

e P.zza Cagni,

e  Via Scarampi Ramelli,
o Via XX Settembre.

e Pt S. Paolo,

o P.tHr Rep: Astese,

o P.zza Astesanc,

o Via Asfesanc,

e Via Goribaldi,

o P.zza V. Alfleri,
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e Via Verdi,

e Via M. D'Azeglio,
e Via Hope,

e Laxrgo Scapaccino,
e Via Nottw,

o Via Globert,

e Via Testn,

o  Via Berruwfu Felice,
e Via Massaia,

e Via Varrone,

e P.iHS. Brunone,
o Pt Adornd,

e CsoDante,

Come giv anficipator Lestensione terriforiadle della CITY & sota
progettoto i modo- tole da poter esseve agevolmente percorsa o pledi dal

Infottt le sue dimensioni sono- ricomprrese ned sequentl lmiti

o atesione magsima lungo la divettrice Est~Ovest, ovvero guello
definitn da Cso- Alflers, nella trafta che poirte da PtHo Adorni e
fermina v P.zza Alflert, per wno swidunppo planimetrico- totale
pori o circo 820 metric

o atensione massima secondo la direttrice Nord-Sud, ovvero guella
che partendo da Via Natta si snoda v Via Globert e Via Roero per
ottestarsi wv P.zza S. Guseppe, per wno svluppo planiumetrico-
complessinve port a circo 680 metri

Nellae Tak: 1 e nella Tanv: 4 & riportato, ed Wustrator, Uelenco completor
delle Vie e delle Plazze che ricadono nellambito dellar Z.T.L. della CITY
che, pertontos, dovianno essere oggettor di intfervento per Ustituzione ol
Z.T.L.,

In porticolare nella Takp: 1 sono state distinte con wn (%) le Vie/Plazze
che ricadono nel mitl dellar City che, glee allo- stoto- attuale sono- soggette
a regme M Z.T.L., da guelle di nunovar stituzione.

Tab: 1 — Infervento- Al fituzione A Z.T.[. - Vie e Plazze comprese nella
arry

o Cso Alfieri (v parte)
o Largo Alfierd,

e P.ta Montafia,
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e P.zza Caivoll,

e P.zza Castigliano,

e P.zza Catena,

o P.zza Cattedrale,

o P.zza del Semuinario,
e P.zza Medicd,

e P.zza Roma,

e P.zza S. Guuseppe,

o P.zza S. Mawrtino,

e P.zza Stotwto,

e Via Aliberti,

o Via Anfossi,

o Vi Asinardi,*
e Via Balbo*

o Via Battistl,*

o Via Bonzanigo,*

o Via Borgnind,

e Vi Bruno*

o Via C Groandi,

e Via Cantore,

o Via Cappellai,*

e Via Caracciolo,

o Vi Cardurced,

o Via Cattediale,

e Vi Cavalleri,

o  Via Cotehis,

o Via Cott,*

o Via dela Valle*

e View Goretti,*

o Via Gorlbpaldi,*

o Via Globert (U parte),
e Vie Guliand,

o Via Gobetti,

o Via Golfieri,

o Vi lncisa,*

e Via Malabayla,*

e Via Mameli,*

e Via Mawrtoreld,

e Via Mazzind,

e  Via Mlliovacea,*

¢ Via Natta (U porte),
o Via Orfonotrofio (U parte),
e Via Ottolenghi,*

e Via Palazzo di Citte,
o Via Pellettn,
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e Via Radicati,

e Via Ranco*

e Via Roero,

e Via Roui,

e ViaS. Glovanni,

e Via S. Martino*

e ViaS. Secondo,

e Via Sela,

e Via Solari (Uv parte),
o Via Teatro- Alfierd,
e Via Vassallo,

Alle- stoto- attuale esistono una serie M altre Vie/Plazze Z.T.L. che
ricadono fuori dai confuni della CITY cost come definita dall’ AsHPUT -
2000.

Tra gl altri intferventl & previstor b mantenimento- del regime di Z.T.L.
per tutte guelle Vie e/o- Piazze riportate nella Tal: 2 che segue, oggl
soggette a Z.T.L., che tuttonia nel nuovo progetto- A Plano ricadono fuori
dai Lmiti della CITY, cosi come riportator anchhe groficomente nella Tan:
5.

Tab: 2 — Mantenimento-delle Z.T.[. - Vie e Piazze firori dal limmdfl Adella
arry

o Via Botallo,

e Via Proandone,

e Via Orfanotrofio- (wna porte),
o Via Ospedale,

5.2.2. TIPO DI REGOLAMENTAZIONE DELLA Z.T.L. (CITY)

La ZT.L. delda City & prevista, nedla sua configurazione finale, con
estensione allintfera glornatw, con travsitor consentitor al soll residentt
AMretts v spazl privetl o U spazl pubblict per o sosta, e con accesso
consentiutor al mezzl commerclodl nferlort ao 35 gl. nella sola fascia
mattutina (dalle ore 5,00 alle 7,30) e dalle 14,00 alle 15,30.

IL sistema AL circolazione previstor all interno dellar ZTL n progetto
nteressa essenzialmente gl accessi al parcheggl pubblict, che un esse
sono- ricompresi, principalmente per U residentl ed, eventualmente, per
le soste di breve duroto degle wtentl degli esercizi commercialin
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Toas 4
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Toas S
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52.3. LA LEGISLAZIONE SULLE Z.T.L.

IL principale strumento normativo per Lapplicazione s vasta area
dellar lumitozione del traffico & rappresentoto dalla <«segnaleficar> cie
deve essere disposta o perimetro- dellarea oggetto- dell untervento:

Sul punto la legulazione prevede Lapplicazione del seguente articolo
del R. i A. del Nuovo- Codice della Strada (C.0S.):

Art. 135 (Art: 39 C.dS.) - Segnali wfili per la guida

L segnale ZONA A TRAFFICO LIMITATO indica Uincizio- Adellarea cn
el Laccesso- e la clreotlazione sono- limdifafl nel fempo- o- a parficotlarc
cartegorie Al veicoll: Allwgedfn viene posto- (L segnale FINE ZONA A
TRAFFICO LIMITATO. Con lo stesso segnale sono indicarte le zone Al
parficolare rilevanza wrbanistica A cud allart 7, comma 8, Ael codlice:
/L segnale ZONA A VELOCITA® LIMITATA indica Uinizio-di wniarea nella
guale non € congentitor swperare (a yelocdfd ndicatn nel cartello:
Allwgeita viene posto- il segnale FINE ZONA A VELOCITA® LIMITATA.

5.3. IL CENTRO STORICO — ZONA A TRAFFICO MODERATO (Z.T.M.)

Secondo passo- del progetto- del P.G.T.U. & stato guello di Utobnire wina
zona, posta a covona della CITY , definito Centro- Storico soggetta a regime
M Zona o Traffico- Moderato- (Z.T.M.).

Larea definita <«Centro- Storico» presentn wna  conflgurazione
geometrico o forma di <corona circolare» ¢ U sumo- confine esterno (2°
anello- di flltro) councide con le strade cihe delimitano Uattuale Centro
Storieo:

La definizione di tole area & stotor progettotn n modo che potesse
consentire U conseguimento dei sequentl obiettivis

o rappresentare Uestensione fisica della CITY, un modo da costituive
wna fascla untermedio tra Ulsolar ZTL e U Settorl Al Trafficos cid-al
fine A amwmortizzare Ueffettor del passagglo da wn regime di
crcolazione normale ad wno- soggettor o Umitaziond di trofficos

o perseguire LUobiettivo di rigualificazione dello spazio wrbano
appoitenente al Centro Storico propriamente definito, attenumando
Uimpatto- un corrispondenza di guartiert caratterizzatt da elevato
dersitfic abitotive e commerciale;

samep - Studio Associato Ingegneri Mondo 56



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

o rapprasentore wna fascia b fltro, con provvedimentl ottt alla
wmoderazione del traffico, per U traffiel A penetrazione verso b
perimetro- della CATY ol ricerca, e/ o n wscito, di un parcieggio

o rendere tale zona facilimente Ldentificabile attroverso una serie di
cost dalla restonte porte della refe viaria urbona;

e gorantire la sicvarezza dello zona, mettendo Uovtomobilista nelle
condizioni M percepire con faclifar Uingresso i wna zona a
traffico-  controllato, wn et dovrae wmoddificare o propri
comportomentl, rupetto- a guelll tenuwtt swlla viaplitfee ordinaria,
e funzione dellavmento delle altre categorvie i wtentl delle
strade, che richuedono velocifie rudotte ed anmentata attenzione
nello guida.

Nela Tonv: 6 & ddustrator b confine che delimita UL Centro- Storico, un
ol & prevista Utituzione di wilunica Zona o Traffico Moderato
(Z.T.M.).

5.3.1. ESTENSIONE DELLA Z.T.M. (CENTRO STORICO)

Lo zona a traffico- modkerato, «Centro- Storwco>, rismltn essere esteso
allarea wrbana delimitoto dolle sequenti vie, elencate un senso- ororio:

o P Porta Torino,
o C.s0 Do Minzond,
o P.zza Amendola,

o Cso A. Gramwsced,

e P.zza Marcond,

o Cso L. Elanddi,

e P.zza L. Do Vined,

o C.s0G. Ferraris,

o C.so Chuesa,
o P.le Vittoria,
e Via Calosso,

e P.zza 1° Maggio,

e Via Monfe Rainero,

o Cso A Voltn,

e Via Ard,

e Via P. Mlcca

e P.zza M. della Liberazione,
e CsoDante,
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P.zza V. Veneto,
V.le dei Partigland,

PROGETTO «ASTIPUT-2000»

GU interventl che occorvrerds definine per ottenere la moderazione del
traffico riguavderaruwo pertonto tutte e Ve ¢ e Plazze che ricadono
nellambpito- del CS., ovvero tutte guelle elencate nella Tab: 3 sottor
riportato.

Tab: 3 — Intervento- Al Gfituzione A ZT.M. - Vie e Piazze comprese nel

CS.

C.s0- Dante (i parte),
Cso- V. Alflere,
Largo- Scapaccine,
Pt Adornd,

P S. Brunone,
Pt S. Gottardo,
P.Ha S. Paolo,
P.t#a S. Stefano,
P.zza Astesonc,
P.zza Cagnd,

P.zza Lugono,
P.zza V. Alfiers,
Via A. Muira,

Vi al Castello,
Vi Antfuear Zeccw,
Vi Arée- (v porte),
Vi Berrwtt Felice,
Via Boteo,

Vi Boseiero,
Vi Botallo,

Viw Crispl,

Via De Amicis,
Via De Canis,

Via De Gasperdi,
Vie del Boseo,

Via del Soccorso,
Vie della Fontona,
Via Dorno,

Via Fagnono,

Vie G. Berruty,
Vie Gampind,

Via Globert (v parte),
Via Hope,

Vi Isnardi,
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o Vi Leoparddi,

e Via M. D'Azeglio,
e Via Massaia,

e  Via Monficone,

e  Via Morelld,

¢ Via Natta (U parrte),
¢ Via Panigarola,

e Via Parini,

e Via Pastfore,

o Via Puttareld,

e Via Provenzale,

e Via Rva,

e ViaS. Cecllia,

e Ve S. Suwestro,,

e Via Salita Movrra,
e  Via Scarampi Ramelli,
o Via Testw,

e Via U Rousi,

e Via V. Gablandi,

e Via Val Brenfo,

e Via Varrone,

e Via Verde,

o Via XX Settembpre,
e Via Zangrandi,

5.3.2. REGOLAMENTAZIONE DELLA Z.T.M.

Le zone o traffico- moderato, ottraverso una serie di infervents miroti,
sha al trattamento dei confini delle zone che alla wmoderazione oel
traffico- ol loro- nferno, consentono, pwr senza la regolamentozione
normative riguda dellar ZT.L., A oftenere gl obiettivt prefissatt un fase
M planificazione.

In porticolare gl ingressi alla ZTM dalla viabiitee principale di
penetrazione che ricade allinterno della ZTM, sono- oggetto- di inferventt
con Vattnazione i strumentl fisiel mivatt alar riduzione della velocitin
e comportamentl di guida differenti.

Tav: 6

AL nterno- della ZTM o velotitor doviree essere Umitotar a 30 Km/ I

L'orgamizzazione dello circolazione nferna dovra essere tale da
rendere difficile, se non mpossibile, wn attraversomento diretto della
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zona ed, allo stesso tempo,, consentire al resiodentl di accedere, senza
gronde penolizzazione, alla refe stradale principale.

5.3.3. LA LEGISLAZIONE SULLE Z.T.M.

IL principale strumento normativo- per Lapplicazione s vaste area
della moderazione del traffico & rappresentato- dalla «segnaleticar che
deve essere disposta a perumetro dellarea oggetto dell ntervento:

Per dettogli civrca gl strumentt normativi si rimanda al capitolo
relativo (efr. cap: 11).

5.4. | SETTORI DI TRAFFICO

A complefamento della suddivistone n zone del Centro- Abifoto &
stotoe definita una zona, concentrica rupettor alla CITY e al Centro-
Storico, the rapprasenta la restonte parte del Centro- Abifoto, nel cud
ambit Lo ree stadale b classifi ! il
secondario, fotta eccezione per e strade di distripuzione.

Lavea cosi definito rispdtn di forma geometrica a «<corona circolare,
delimifotor verso- b centro- cittar dal confine del Centro Storico e, verso
Cesterno, dal lumite del Centro- Abitato- (1° anello- di fltro).

Essa riswdtn suddivisa o sua voltne i 10 Settori dio Traffico, porzioni
M area wrbona o forma A <«<splechio» delimifoti, tra lovo, dalle
rettriecl di traffico radiodi rappresentate, a lvello AL schema, dalle
direttrick b penetrazione e, a Uvello reale, dalle strade apportenentl

La progettazione di tale area, guindi dei Settori A Traffico, deve
consentive U raggiungimento del sequentl opiettiai:

o garantire Laccessibiifa alle residenze e alle  attiviter
lavorative/scolarl ece: presentt nelle aree definite dal Settorit ol
Trafficos

o garantire la stewrezza A todl avee ottrowverso una adeguata
dossificozione delle strade che le inferessano, con U relative limiti
M velotit prescritts dalla normativa. A ol fine la rete viaria dec
Settorl A Trafflco sara nferamente di tipo secondario (straode
locali o A guanrtiere) fotto eccezione per le strade di distribuzione
a el viene delegata o funzione di canalizzazione dei flussi
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velcolarl v ngresso/wscitne dai Settort  stesst, ol fine di
corwvoglarle lungo Lo viablitar principale.
5.4.1. ESTENSIONE DELLA ZONA
Nella Tan: 3 & Wstrata la delimitazione del ne 10 Settori di Troffico

el & st suwddivisa la guotee poaate di C.A. compresa all’esterno del
Centro-Storico:

5.4.2. REGOLAMENTAZIONE NEI SETTORI DI TRAFFICO
IL traffico neir Settori dio Traffico non & oggetto dis particolari tipi di

regolamentazioni o limitazioni, fata eccezione per L Umits impost dal
Nuwovo- Codice della Strada. (cfr. Cap: 11 - Strumentt normatiadl)
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CAP. o

CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE

DELLE STRADE

6.1 LA CLASSIFICAZIONE DELLA RETE VIARIA SECONDO IL NUOVO
CODICE DELLA STRADA

In base alle Direttive per la redazione, adozione ed attuazione dei
Plani Urbani del Traffico, ogni elementor viario- deve essere classificato
tenendo conto- sia delle caratteristiche geometriche (ot 2 del Nuovo
Codice della Strada), sia dello funzione preminente che esso- swolge
nellLambito dello refe viario

In puntos, Lawt: 2 del CAS. dassifica e strade, in funzione delle Loro
covatterstiche costruttive, teeniche e funzionall, nel sequenti Hipl

A - Awtostrade

B - Strade extrawrbane principali
C - Strade extravnrbane secondarie
D - Strade wrbone AL scorrimento
E - Strade wrbane di guairtiere

F - Strade locali

Tall strade devono presenture le seguenti coratteristicihe minime,

AUTOSTRADA: strada extrovrbona o urbana a carreggiote indipendents
o sepovate do sportitroffico wwalicabile, ciascuna con almeno dune corsie
M marda, eventuale banchina pavimentfota o sinistra e corsia di
emergenza oo banchina povimentoto  a destro, prive di nfersezioni o
raso- ¢ di accessi privetl, dotata di recinziond e i sistemd M assistenza
allutenza lwngo Uintero traccioto, rservoto ala ciurcolozione di talune
cotegorie A velcol a motore e contraddistintn da appositl segnall Al
nizio- & A fune: Deve essere attrezzota con apposite aree dio servizio- ed
decelerazione e accelerazione.

STRADA URBANA DI SCORRIMENTO: strada a carreggiota uindipendentt
o separate da spastitraffico, cascwna con almeno due corsie di marcio,
ed wna eventuale corsia riservatas al wmezzi pubblich, banchina
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povimentoto o destra e mavciapiedi, con le eventuali untfersezioni a raso
semaforizzate; per la sosto sono- prevuste apposite aree o fosce laterale
esterne alla carreggiotn, entrombe con ummissioni ed wseite concentrate.

STRADA URBANA DI QUARTIERE: strada ad wnica carreggiotn con
olmeno dume corsie, banchine paimentote ¢ moarciapiedi; per la sosto
sono- previste aree ottrezzate con apposifo corsia d manovra, esterna alla
carreggiato.

STRADA LOCALE: strada wrboana o extrovwbona non facente parte degli
altri tHipl AL strade. Sono le strade a servizio divettor degll edificl per gl
spostamenty pedonali e, soprottutto, per la parte niziale e finale degli
spostamenti veicolart privati

Dallesame della Direttiva del Min. deil L.L. P.P. per la redazione,
adozione ed attuazione del P.U.T. del 12/04/95, si evince che nella
dossificazione delle strade deve prevaleve Laspettor fuunzionale di
hasenn tronco viario e che per clo che concerne gl aspettl geometrict
previst, L Regolamento- Vierio- & da consioerorsi cogente per le strade ol
nunwovee realizzazione e quale oblettivo da raggiungere per quelle

Al finl di wwapplicazione della cdassificazione delle strade piov
rupondente alle carotteristiche delle stesse ed alle varie sitnazionl di
traffico, le Direttive (cf AUl 2.2, alla Dir. 12/04/95 — Classificazione
delle strade e Regolamento- viario) indicono che possono prevedersi
anche atri typl M strade con funzionl e caratterstiche unfermedie
Vi i fipi preced cndicati, .

Strade di scorrimento- veloce: infermedie tHa e awtostrade e e
strade do
scorrimento:

Strade interguartiere: untermedie tra quelle di quantiere e guelle
Locald.

Strade locali: wntermedie  trae  guelle L guanrtiere e
guelle Locali,
guestultuma anche con funziond di servizio
ruspetto alle strade di guorrtiere.
Tale espressione sottuntende peraltro la possib it di prevedere diversi

tpl A strade con coratterstiche unfermedie, a seconda della realfer
oggetto- AL studio, oltre a guelle indicate dalle Durettive stesse.
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6.2. LA CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLA RETE VIARIA DI ASTI

Lo riorganizzazione della rete stradole wirbana & stofn prevista
considerando la posizione gerarchica che le singole strade rivestono
all interno- della rete complessiva

La specifica posizione di wna strada, un termind di sealar gerarcihvicea, &
nellambpito- dellar Citt, della tipologia, della guantite A traffico- che &
v grado o smaltire.

E’ stota impostota wna gerarchia delle strade wrbane che, rifacendosi
allo <schema generale del trasporto prwvetor> Wwstrotor nel capitolo
dedicato alla Strategio del Piano, sio articola in due grandic categorie, in
wn materie di redazione del P.UT. (Duett: Munistero LL.PP. del
12/04/95), ovvero:

o la viabllitf wrbana secondorio.

Pur i generale la refe della viabpuitor complessive chhe unteressa lar Citto
o Asti & costitnitoe do

o lawtostrada A21 — Torino—Placenza

o la superstrada direttissima Asti-Cuneo-

o la nwova tangenziale Sud-Ovest di At e la strada di
collegamento con b Nuovo- Ospedale

o la viabllitr wrbana principale

o la viabllifor wrbana secondavia

Nelle Toavole 7 e 8 & riporfato Lo schema della rete stradale con
Uindicazione della cassificozione funzionale definita nelllambpito- oel
progetto-del P.G.T.U.

Nel seguito- sk analizzomno singolarmente.
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Toas 7
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Toas 8
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6.2.1. L'AUTOSTRADA A21 - TORINO-PIACENZA

L'awtostrada A21 Torino—-Placenza che attroversa U territorio della
Provimcia dic Asti, secondo la divettrice Est-Ovest, per wno- swiliuppo- el
tracciator part a cuta 40 Km, costitnisce o plunv  mportante
nfrastrtturoe stradale che inferagisce cow la cittor di Ast
Essa costituisce infotti la divettrice di interallacciamento con la grande
viabUlifi nazionale ed uintfernazionale consentendo b collegamento con

o le Regioni del Nord e odel Novd-Est diolia, ottroverso
U unteradlacciamento cow

— la Tangenziale dio Torine-

— Lawfostrada A4 - Torumo-MUlano—Venezia

— Lawtfostrada AS - Tormo—-Aosta

— Lawtostradoe A32 - del Frejuy

o le Reglond del Centro e del Sud dltalia, oltre che della Liguria,
attronerso- Unterallocciomento con

— Lawtostrada A26 - Genova-Voltru

— lVawtostrada A6 - Tormo-Savona

— Lawntostrada A7 - Mlano-Genovo

— Lawtostrada Al - MUano-Bologna

Parimentlt, Lawtostrada A21 covnsente anche U collegamento
nternazionale con U paesi dell’Unione Ewropea essendo Lo stessa unserito
nel «Sutema Ewropeo del Covridot Plurimodalir> del Plano Generale
Trasportiss.

L'A21, che svilnppa W swo tracciator nel territorio posto- oo Novd della
U, presento due puntl Al contotto con Astl per mezzo degle swincoll
localizzatl rispettivamente a Ovest ed a- Est delllagglomerator wrbono- (cfr.
Tow: 8).

Entrambe e vie di svincolo, di accesso/egresso allavtostrada  sio
wntfercovunettono con la Strada Stotale w 10 (SS 10), che dinviene

o Covso Toruno (Aallo- syincolo-del Cagello- < Asfi-Ovests>)
o Corso Alessandiria (Aallo syincolo del Cagello- < Aufi—
Exr>)

6.2.2. LA SUPERSTRADA DIRETTISSIMA «ASTI-CUNEO>
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La superstrada divettssima <Asti-Cuneos>, allo- stato- attuale, rsndta
realizzoton sono- nella tratte che collega la S.S. 10 allaltezza dello
svincolo antostradole <AsH~-Est>>, Unv prossimitar o Astl e, nellar trotta o
crcorwallazione della citto A Alba

Pertanto W collegamento- della importante divettrice di traffico- Asti-
Cuneo (Uinerario- ewropeo E72), chhe dovrebbe costitnire anche W
corridoilo M traffico infernazionale Planwra Padana - Froncia -
Spagna a sequito- dell intferconnessione con la futura antostrada Cuneo—
Nizza, ancora oggl ruwtn ancora roappresentoto dallar S.S. 231, ad
eccezione delle due sole trotte s indicate.

Le coratterlstiche plano—altumetriche e, soprattutfo geometriche, od
guesto- tipo- di collegamento sembrono, da una prime analisi, inadeguate
ol soddisfacimento delle effettive esigenze dis mobiliti lungo Lo disettrice
wv oggetto-

6.2.3. LA NUOVA TANGENZIALE SUD-OVEST DI ASTI E
COLLEGAMENTO CON L’OSPEDALE (/N PROGETTO)

Attualimente & un fase di «<progettazione preliminare»» Uinfrastruttura
viaria, avente funzione di <«tangenziale suwd-ovest oo Asti»>, che
dovrebbe interallacciarsi sio con loo syvincolor delloawntostrada A21
Torinmo—-Placenza (Casello At Ovest) sla con U raccordo  della
superstrada direttissimar Asti-Cuneo:

Con la realizzazione AL toale collegamentor si andrehbe nfottl o
«<cthiunderes>, nel seftore Sud-Ovest della ciften, UVanello della. grande
 abilifs i

e a Nord dalla tratto autostradale compresa tra v Caseldl Al Astl
Ovest e di Astl Ests

o a Swil-Est dal raccordo della superstrada divrettissima Asti-Cuneo,
che s interallaceio alla SS 10;

Lo nunova infrastrutture viario prevede winoltre la realizzazione oo
wina traftoe di strader di gronda a. collegomento della grande viab{lite con
W Nuovo- Ospedale di Asti

Tall infrostruttre prevedono tuttowio templ A realizzozione toli cie
esudano dalle scelte progettuall di win piano, come UL P.G.T.U., che
prevede unterventl di breve fermine (circa 2 annd).
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6.2.4. LA RETE DELLA VIABILITA PRINCIPALE

La viabilitor principale secondo cul & stata riorganizzato o rete
stradale del Centro Abitator della cittor di Astl, & stata articolotn v
guottro- linvelle di  viabifis secondo o seguente  cdassificazione

o viabife b accesso- alla Cittor
o viabifo A penetrazione nel C.A. (strode wterguortiere A

penetrozione)

o viabllifr di ottronversomento-del C.A. (strade  nterquartiere  di
ottronersomento)

o viabllifi A distribuzione (strade di distribuzione o di
quortiere)

Nel seguito- sk analizzomno singolormente.

6.2.4.1 La rete della viabilifor principole di accesso alla CiHo

La rete viaria principale di accesso- ala citta, i & delegotn o
funzione di accessor/ egresso- all'agglomerato urbano, & costitnita da n 5
Arettricl principali disposte secondo wno- schema AL Hipo radiale rispetto
al centro- cittadine:

Le 5 direttrick di accesso ade Asti, chhe appartengono tutte al sistema
delle strade statoli, elencate o parture da Ovest v senso- ovario- sono le

sequentu
o direttrice Ovest (Torino—Auk) roppresentoto
dalla - SS 10
o divettrice Novrd-Ovest (Chivasso—-Asto)

rappresentoto dalla SS 458
o divettrice Novrd-Ovest (Chivasso—-Asto)

rappresentoto dalla SS 458
o Jdirettrice Novo (Casale- At rappresentoton dolla SS
457
o durettrice Est (Alessandyia-Ash) roppresentota
dalla - SS 10
o Jdirettrice Sud (Alba-Aur) rappresentoto
dalla SS 231
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Nela Toa: 8 sono ndicate le divettrich A accesso della cittor e ©

corrispondents punti di accesso- al Centro- Abitato da el si sviluppa la

| «<puwntl di accesso» al Centroo Abidfator sono localizzoft

corrispondenza dii
o nerotho tra Cso- Torunmo — Cso lyrea (Airettrice Ovesd)
o nerotio tra Cso- Torunmo — Cso lvrea (Airettrice Novo-Ovesdy
o sottopasso- Awtostrada A21 (Airettrice Nov)

o nerotio con W «<passaggio o Livello fervoviarios  (direttrice Exd)
o nerotio tra Cso- Savonar ~ Cso- Venezio

(anchre se v realte sorebbe localizzoto

v corrispondenza del ponte sul Tanaro,

attualimente interrotto) (Aivettrice Sud)

6.2.4.2. Lo rete della viabilifor urbano principale di penetrazione
(Strade interguortiere di penetrozione)

La rete della viablifor wrbana principale di accesso nel CA.
rappresento Lo strutura: principale della refe viario cittadina.

Secondo U dettatl normativi v materia (Diretiva 12/04/75), e
strade aventi fale funzione rientrano nella definizione delle <«strade
nterquortieres che, nellambitor della normativa stesse, sio collocano-
guali strade uintermedie tra le strade AL scorrimento e le strade di

Esse devono soddisfare U seguente principale obiettivo di progetto:

o canalizzare lao magglor parte dei flusgsi A traffico di media lunga
percorrenzo che consentono la penetrazione nel CA., spingendost
alllinterno del Centro- Storico e sino- al lumite della CITY, ove le stesse
rnltono unferconnesse con U porcihedgi A inferscambio- postl a corona
del 3° anello di fltro: In altre parole rappresentono le divettrici di
C.S. e dalla City.

Le strade di ntferguartiere A penetrazione, compotibilmente con reali

da possedere le seguentl carotteristiche prestozionali-funzionali
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o possedere una larghezza della sezione strodale tole da poter smaltire
voluwmil di traffico- e, soprattutto nelle ore o punta, raggumngono
valori elevati, dellordine di 2.000 veicoli/ora ed oltre (¢fr. Cap: 4.5 -
P.G.T.U. - Stato- Attuale - Vol [);

o congentire la posibiific di wn awmentor della sezione stradale
corregglabile oatftroverso LUeliminazione, povziale o totale, dei
porchegql situotl o bordo strada. ln fol modo W pud offenere win
avnmento- delle corsie percorribidl pinttosto che la realizzazione di
corsie riservate al Trasporto Pubblico s govwma

o prasentore L minor numero possibile di inferseziont con o restante
viabUitl; Ao consente di minimizzare U <ritardi> per U flussi
veleolort v travgitor sulla vlablitoe principale, di penetrazione o di
attronversamento che sia, evitondo fenomend Al congestione aglls inerocl
he, secondo W principio dell«<effettor refe», i ripercnotono
E' necessario o tal fine predisporre wn accunrator studio esecwntivo di

o prasentfore tragutl brevi e Umeoari, a collegamento delle zone ol
confune del C.A., direttamente con U porcheggl AL intferscombio
dislocatt lungo W 3° anello- A fltro, ovvero della CITY. Ne risnlta
wina conflgurazione di tipo radio—centrico;

o consentire U raggiungumento di twtl U Settori di Traffico attraverso

o presentore wn numero- umitato- di attroversementu pedonall e duyporre

M win numero- adeguator A passagql protetty;

essere esterne o fangenti alle zone U cud & stato- «<zondzzato»> b CA.;

essere fotto- rispettore b mite di velotita di SO km/ I

Le strade che, nellambpito-del C.A. di Astl, sono state classificate come
strade Unterguaitiere di penetrazione, costitnentl la maglia della rete
colore blw nella Toavola 7.

La viablite wrbana principale, cosi come & stata definita nelllambitor

del progetto- AsLPUT -2000, rsnlta costutuitn da una rete stradale di Hipo-
principalmente da 5 dirrettrick radioli A accesso- al Centro- Storico:
Esse prasentano gl attestomentl rispettivaomente nel pundtl o accesso- al
CA. (3° anello di fltro) e, un corrispondenza del Umite della CITY (3°
anello- AL ftro), dove consentono Laccesso divettor al sistema ded
porciheggl di Unferscombio postt allinterno del CS. e, a corona della
cTyY.
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Le 5 divettricd radiadi, A accesso- al Centro- Storico, sono- naece
rappresentote dalle seguents vie, sempre elencote Uv senso- ovario o
portire dal settore Ovest:

C.so-Torino:

essa costutnisce W prolungamento, un ambitor urbano, della S.S. 10
(dwrettrice di accesso principale allo cittar da Ovest) e, sio attesta sul
2° anello- di fltro- (CS.), un corrispondenza di P.zza Porta Torune:
Questa diwrettrice A penetrazione & di particolare mportanza n
guoanto s b essa confluiscono oltre che U flussi gravitantl sulla S.S.
10, v divrezione di Toruno, e Un ngresso/ wseifor dal Casello- Asti-
Ovest della A21, anche L movimentl velcolart provenientl dalla S.S.
458 per Chvivasso- (Cso lvrea) chhe, come noto, costutuisce una delle 5

C.s50- XXV Aprile:

essa i aftesta, al confine del Centro- abitato, v corrispondenza
dell nerocio tra C.so- lvrea e C.so- Tovruno, e un corrispondenza odel 2°
anello- A fltro- (CS.), v P.zza Lugano: Ancie guesta divettrice & di
pairticolare importonza v guanto, al porl di C.so- Torine, ancihe s
M essa confluiscono oltre che U fllussi gravifantl sulla S.S. 10 e
wgresso/ wseitne  dal  Casellor Asti-Ovest della A21, anche o
moviments vewcolort provenientt dalla S.S. 458 per Chivasso, che

C.so- Casale — C.so- Voltw:
Cso- Voltn i attesta, al confine del Centro- abifato,
corrispondenza dellincrocio- dio Cso- Casale (divettrice AL accesso
alla citte dallar S.S. 457) e penetra nel tessuto urbono andandosi
ad oftestore sl 2° anello- o fltro- (CS.), un corrspondenza
dell’ inerocio con Via Monte Rainero: Sw guesta divettrice o accesso
al Centro Storico confluiscono guote porte dei flussi grovitantt
sulla S.S. 457 per Casale M.to-

C.so- Alessandrio

essa costitnisce b prolungamento, i ambitor urbano- della S.S. 10
(Alirettrice AL accesso principale alla citta da Est) e, si attesta sul 2°
anello- A ftro- (C.S.), i corrispondenza di P.zza 1° Magglo: Questa
direttrice A penetrazione, come Cso- Toruno, & A particolare
mportanza v guantor s di essa confluiscono oltre che U flussi
grovifontl sullar SS. 10, n divezione di Alessandirio, ancie o
movimentl veicolart i uingressor/ uscita dal Casello- Asti-Ovest della
A21 e guelli provemientl dalla suwperstrada direttissima <Asti-
Cuineo>,
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o C.s0Sonvona

costitnisce W prolungamento, v ambitor urbano della SS. 231
(Airettrice di accesso principale alla citte da Sud) e si attesta sud 2°
anello- d fltro- (CS.), v corrispondenza di P.zza Compo- del Palio,
all inerocio con Vi Elnaundd.

Sw gquesta direttrice di penetrazione grovitono U Flumssi provenientl
dalla S.S. 231, i direzione di Alba, oltre che U traffict della S.S.
456 ¢ M Cso Alba: Per quanto- riguarda C.so- Savona occorre
rilevare che allo stoto- attuale, o cousa della chivsmra del ponte sl
fiwme Tanaro, la vablife ha subitor una deviazione al o
normale percorso v corrispondenza del «GUADO> del fuume: ln
punto- Lottuale situazione viabile, v ottesa del lawvort i
ricostruzione odel ponte, che si profrovianno per almeno due annd,
¢ la seguente

— percorso nella divezione Alba-Astl:
C Sayona = V. Pacotto= Guado-= V.Glanotfe = V. Fio= C Sayona
— percorso nella divezione Asti-Alba:
C Sayona = V. Cirio->= Guado= V. Trincere = C. Sayona

Lo vablitor principale in ambitor urbano & completatn da alewne
arterie che b sviduppano all unterno del CS., ancivesse classificate come
«<strade Unferguartiere di penetroziones, gualil:

o Csoo Danter nella trotta compresa tra P.zza V. Venetor ¢ P.zza
Alflerl, anche se la tratte trao L.go- M. delda Liberazione e P.zza V.
Veneto- couneide gl con una tratta dell anello tongenziole;

e Cso0 Ewmaundi per tuttor W smo svduppo che councide conw W
perimetro- di P.zza del Palio e, per wn segmento, councide con
Lanello tangenziale;

o la viabilifor A Plazza Alfieri,

o Cso Alfieru nella trottoe trae V. Botea e P.zzae 1° Maggio

e Cso A Gromwsced,

o Cs0 G. Ferroris,

o C.s0 G. Motteotti,

o C.s0- Donn Minzond,

o CsoVenezia,

o Convoleania Guolitt,

e Strada al Fortino,
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o V.le deiv Partigiani: nella tratta compresa tra P.zza V. Veneto- e
P.zza Lugano,

o Via Aro: nella tratto compresa tra Via P. Micea e S.da al Fortino,

e Vie Botea,

e Via Calosso/Cso- Chiesa: nella tratta trao P.zza 1° Maggio- e C
Fervraris,

e Via Conte Verde,

¢ Via Marello,

¢ Via Monte Rainero,

¢ Via Rotorio: nella tratto funo al Nuwovo- Ospedale,

e Via Vogliolo,
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6.2.4.3. Lo rete delda viablife whbana principale di
ottronersomento-
(Strade interguartiere di ottroversamento)

La rete della viabiifi wrbona principale AL ottroversamento del C.A.
rappresenta,  wnifomente o guella A penetrazione, o struftwro

Secondo U dettatl normativt i materio ( Direttiva 1.2/04/%5) e straoe
aventl tale funzione rientrono sempre nella definizione delle <«strade
nterquortieres che, nellambitor della normativa stesse, sio collocano-
guoli strade intermedie tra le strade AL scorrimentor e e strade di

Esse deyono soddisfare U sequentl obiettivi di progetto:

o collegare le principall zone della Citter tra- lovo , secondo precist
Uuneronrt A attroversomento, o solvimentor della quote parte i
mob it unferna-unterna a collegamento dei Settorl i Traffico: Sono-
le direttricw di attraversomentor urbano:

o collegare le principali zone della cittie con la viabllifie extranrbana
v modo da canalizzare, lungo Utinerari prescelti, guegl spostamentt
U ingresso7/ egresso dal Centro- Abitoto, ovvero di corwogliare U flussi dio
ottrasersomento urbono: Anchvesse rappresentonc, nello- schema della

Le strade di interquoartiere di aftroversamento, compatibilmente con
readi possibiliter fuiche della refe attuale, sono state ndividuate v
modo- fole da poyedere le seguentl caroterustiche prestozionali-

o possedere una larghezza della sezione strodale tole da poter smaltire
voluwmil di traffico- e, soprattutto nelle ore o punta, raggumngono-
valori elevati, dellordine di 2.000 veicoli/ora ed oltre (cfr. cap: 4.5 -
P.G.T.U. - Stato- Attuale - Vol [);

o congentire la posibiific di wn anwmentor della sezione stradale
corregglabile otftroverso LUeliminazione, poavziale o totale, dei
porchegql situotl o bordo strada. In fol modo L pud offenere win
aummento- delle corsie percorribdl pluttosto che la realizzazione di
corsie riservate al Trasporto Pubblico s govwma

o prasentore L minor numero possibile di inferseziont con la restante
viabUitl; o consente di minimizzare U <rifordi> per U flussi
veleolort v travsitor sulla viablitoe principale, di penetrazione o di
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the, secondo W principio dell«<effettor refer, i ripercnotono
E necessario a tol fine predisporre wn accmrotor studio- esecwntivo di
o consentire U ragginungumento di twtl U Settori di Traffico attraverso
o presentore wn numero- umitato- di attroversementu pedonall e duyporre
M winv numero- adeguator A passagql protetty;
o essere esterne o tangentl alle zone un el € stato- <«<zonizzato»> W CA;
o essere fatto rispettare U Lumite di velociter di SO km/

Le strade che, nellambito- del C.A. di Asti, sono stote classificate come
strade inferquontiere di attraversamento, costitnentt gl dinerore do
canolizzozione dei flussi di tramsito- urband, ovvero now ntferessatl ad
accedere ol Centro Storico e alla City, sono guelle evidenziote con wna
Unea tratteggioto di colore bl nella Tavola 7. La Tarv: 8 evidenzia
wwece, con uwna nea di colore bl U soli Uinerari appoartenentl alla

v punto, la refe wrbana principale di attraversomento del CA.,
ovvero- e strade classificate wnel presente Plano come <strade
nterquantiere di ottroversamento>, st configurano sl terriforio- come
Uwnerare o viapdife prvideguote lwungo U quali gl antomoblistl
doviranno essere opportunamente «indivizzotis> e «guidati»>, per mezzo
della predisposizione d una adeguatn segnaletica sia orizzontole che
verticale.

In pundto, L P.G.T.U. individua U seqguentl Hnerarl di ottraversamento-
wirbano- (cfr. Tan: 8), distintl a seconda delle direttrich a servizio del
volumil di traffico M trangifor i maggiore entfufi e concentrazione
temporale, cost come sono sttt indialduatt nel corso della campagna di
rlevamento- e, nellambito- delle successive elaborazionl di simudazioni
M traffico effettuate con U modello <QRSII & GNE>.

Hunerario- M ottronersomento Est-Ovest:
St configura a servizio dei flussi ol mohilifou
o ningressoal CA. dio At provenienti dolla S.S.10 per Alessandiia:
o i weitre dal CA. i Astl, direftl verso- la S.S. 10 per Toruno ¢ lae
S.S. 457 per Chuivassos
L'Utinerario- progettato & quello- costituito- dalle seqguentl strade elencate
da Est verso- Ovest:
o pidodi accesso-al CA. dalla S.S. 10 per Alessandirio
o Cuso Alessandirio
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o Via Monte Rainero

o Via Ars

e Via Micea

o C.so-Dante

e Viwale del Partigloni

o Cso- XXV Aprile

o pto di accesso al CA. dalla SS 10 per Toruno e dalla SS 458 per
Chinvasso-

Hunerario- M oftronversomento Ovest—Est:
St configura a servizio dei flussi ol mohilifon
o i ngresso al CA. dii At provenienti dalla SS 10 per Torino ¢ la
SS 458 per Chuvassor
o n wsclta dal C.A. di Asti, dinettl verso- la SS 10 per Alessandiria;
L'Utinerario progettato & quello- costutuito- dalle sequentl strade elencate
da Ovest verso- Est:
o pto M accesso al CA. dalla SS 10 per Torine e dalla SS 458 per
Chinvasso-
o Cso Torno

e C.s0 Don Munzond
o C.s0 Gramwscl

o Cs0 Elnanddi

o Cso Ferrawis

o C.so Covallotty

o Via A Cittadella
o C.so Palestro

e Via A. lppodromo-
e Via delle Corse

e Viale del Pllone

o pdodi accesso-al CA. dalla SS 10 per Alessandirio

ltinerorio- M ottronversomento- Novrd-Suel
St configura a servizio dei flussi ol mohilifou

o v ingressoal CA. di Astl provenientl dalla SS 457 per Casale:

o wscitn dal CA. die Asti, didretti verso- Coso- Savona (SS 231);
L'Uinerorio- progettoto & quello- costutnitor dalle seguenti straoe elencate,
v ordine, da Nord verso- Suol:

o ptodi accesso-al CA. dalla SS 458 per Casale

o CsoCasale

o Cuso Alessandirio

o Via Calosso

o Cso Clvesa

e C.so Ferrarisy

o C.s0- Ebunandi

o C.so-Savona
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o ptodi accesso-al CA. da C.so- Savona (SS 231)

Htinerorio- M attroaersomento Sud-Novol:
St configura a servizio del flussi ol mohilifou

o U ingresso-al CA. Al Astl provenientl C.so- Savona (SS 231):

o wseitn dal C.A. A Asti, diretti verso- la SS 457 per Casale;
L'Uinerario progettoto- & uguale o guello- indicato per la divettrice Novol-
Sud, ma nel senso- opposto- dis marcia: Tute le strade nferessate sono-
unfatte a dopplo senso-di circolazione.

La vieblditn principole i attroversamentor in ambitor wrbano &
guindis  roppresentato. dao molte  strade  gia  dassificate come
“nferguartiere M penefrazione’’, fatta eccezione per alewne tfratfte
stradoli e b swidunppano  allintferno  del CA., dassificate
asclsivamente come <strade unterguontiere di aftroversamentos, ovvero
che dovirelpbero consentive solo gl spostamentl di attraversamento wirbano
secondo le tutte le altre possihb il direttricl di transito:

Talu tratte, sono:

o C.so Convallott,

e Vi A Cuttedello,

o C.s0- Palestro: nellar troattor compresar trao V. Cittodela e V.
lppodiromo,

o Vi A Ippodromo: nella trottoe compresa troo C.so- Palestro- e V. delle
Corse,

e Via delle Corse,

o Viale del Plone: nella trotta compresa tra V. i Corse e Cso

Alessandria,

o C.so Cosole: nellar troftoer compresa trae Cso- Voltw e Ciso
Alessandiria,

e Via P. Micea nella trotte compresa trao Vi Are- e L.go M.
Liberazione;

o Viale dei Partigioni: nella trotta compresa tra P.zza Torino e

P.zza Lugowno:

v porticolare le wWltime odue trotte rappresentonco, peraltro, W
completomento dellanello- tangenziole ol Centro Storico, ovvero
costituiscono b 2° anello- du fltro- cittodino:

Loanello tangenziodle ol CS. assolve anche ad wwaltra umportante
funzione legata alla raccolto e allo ridistribuzione del flussi A troffico
W cerco dio sosta nel poarcheggl di interscambio localizzatt all unterno-
del CS.
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6.2.4.4. Lo refe della  viabililh wbana principale  di

(Strade di, distribuzione)

Nellambpito- dellar viabilifer principale rappresentono e strade AL 2°
Livello-

Esse deyono soddisfare U sequentl obiettivi di progetto:

raccogliere U flussic dic traffico provenient dallinterno delle zone
(Settori div Traffico) per distribuwivli swlle strade interquartiore, sia
soddisfore sempre gli spostamentl di tipo ntrazonale, ol interno
dei Settore di Traffico, coratterizzoti da breve percorrenza;
soddisfare, ma solo v casi lmitatl, gl spostamentl di tipo
nterzonale, ovvero tra Settorl di Trafflico attigui, A breve-media
percorrenza;

Le strade di distribuzione devono presentore e sequentl coratteristiche

devono essere inferne alle zone (Settori di Traffico);

devono essere presentl v futfl L Settort b Traffico, seppur un
rappresentore la vablifee principale per clascwun Settore ol
appoirtengono:

devono essere dotate Al wna sufficlente offertar di ingressi e i
wscite, al fine di consentire una agevole unferconnessione con la
viab it secondaria locale e A guaitiere.

pud- esseire aammesso- U porciheggio- sw strade

deve essere fotto rspettare b mite di velocite di 40 km/In, fotta
eccezione per guelle intferne al CS. (ZTM) con lmite ridotto- a 30
km/ .

Le strade che, nellambito del C.A. A Asti, sono stote classificate come

«<strade di distribuziones, sono quelle evidenziote con una linea di
colore rosso- nella Tavola 7.

In punto, sono stoate classificate come <strade di distribuziones, le

Venezia),

Cso Alba (trotto- compreso- trao S.da Valle S. Pletro- e Cso
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Glolitt),

Aprile),

Maggio),

lppodromo),

C.so- Genovo,
C.so- Venezia (trottor compreso tra Csoo Alba e Cavaleonvia

P.#tn al Santuario,

Pt S. Brunone,

Pta S. Paolo,

P.zza Cagnd,

P.zza S. Caterina,

P.zza S. Roceo,

S.da Loverdina,

V.le Do A. Blanco,

Vi Bawsano (trotto- compreso-tra V. Momigliono e V. Borsarelll),
Vie Butolfe,

Vi Borsare i (tratto- compreso tra V. Bavsono- e V. P. Grandd),
Via C. Nogavo (tratto compreso tra- V. R. Sanzio e C.so- XXV

Via Cavour, (tratto- compreso-tra C. Matteottl e P S. Paolo),
Via del Cormine,

Via Fregoli,

Vi L. Ariosto,

Viae Momiglianco,

Via P. Growndi,

Via Pallio- (trotto- comprreso tra C.so- Alessandiia e V. S Evasio),
Vi R. Sanzio (tratto- compreso-tra V. Butolfi e V. C. Nogaro),
Via Roveto,

Vi S. Anna,

Via S. Marco,

Vi Scarompi,

Vie Testa (tratto- compreso-tra V. Berrwtl e V. Globert),

Vi Torrettn,

Via Toti,

Vie Varrone,

Viale al Santuario,

Vi Corridoni

Vie Torchio,

Strada agli Spalti,

Vi Tueino,

Via A. |ppodromo- (tratto- compreso tra sottop:F.S. e Via Tuweino),
V.le del Plone (trotto compreso- tra- V. delle Corse ¢ P.zza 1°

Via Ponte Verde,
C.so- Palestro, (tratto compreso- tra V.le del Plone e V. A

Via Allende,
Vie La Moavrmoro,
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- Csoalla Vitoria,

- Cso Alflert (fratte comprese tra P.zzo Alftert e P.zzae 1° Magglo
e tra P.zza Pt Torino e Pt Adorni),

- Ve Vygna,

- Via Dogliotti,

- Via Arfom,

— P.zza L. Da Vined,

-  Via Powese,

- Vie Montl (tratto compreso-tra C.so- Alessandria e Via Pavese),

- Vi Graziono (tratto compresotra- C.so- Casale e Via Paaese),

- Strade Volmanera,

- Via Spandre,

- Via delLArazzerio,

- Via U. Foscolo,

- Cs0 Dandte (tratto compreso-tra V. C. Verde e P.zza V. Veneto),

-  Vie Petrarca,

- Vw Corriudond,

- Vi Groaziani,

- Via Morando,

- Cso Chuese (trotto- compreso-tra- C.so- Fervarls e Cso- Covallott),

- Vi Brofferio (tratto compreso-tra V. Grassi e V. Cavour),

- Via XX Settembre,

- Vie Grossi,

- Via Ramelli,

- Viw Guobert (trotto- compreso-tra P.zza Lugano- e Vie Notta)

- Via Nattw,

- Via Hope,

- Vie d’Azeglios,

- Vi A Zecew,

- Cso De Gasperi

6.2.5. LA RETE DELLA VIABILITA SECONDARIA

Lo viablito secondaria, i el & stota riorganizzata la refe stradale
wrbana di Asti, € rappresentate da tutte le altfre strade inferne al Centro-
Abitato- di Astl now appartenentl alla viablife principole.

La refe della viapilifoe secondaria & stota articolata s due Livelli

o strade locali
o shrade pedonali

Nel seguito- sk analizzomno sinmgolarmente.
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6.2.5.1. Lo rete della viabilitor wrbana locale (Strade locall)

Rappresenta la rete della viabiliter inferna alle singole zone un cnd &
stoto- sumddiaiso- b Centro- Abitato, assolvendo pertonto o funziont do
cavottere Locale e residenziale.

Secondo U dettotl normativt in materia ( Pirettiva 12/04/95) le strade
aventl fale funzione rientrano nella definizione delle «Strade Localir.

Esse deyono soddisfare U sequentl obiettivi di progetto:

o essere nferne alle singole zone n cud & stotor suddiviso- L CA.,
ovvero- la Cuty, W Centro-Storico-ed L Settore di Trafficos

o avere la funzione specifica di consentire Uaccesso- alledificatos

o sopportare principalmente W fraffico- un ngresso- ed b wseitae dalle

zone,

Le strade locall, compoatibilmente con readi possibilite fuiche della
refe aftuale, sono- stote ndinvidunate un modo tale da possedere Le sequentt

o essere predisposte per accettare la sosta regolamentotn dei residenti
(A lunga duwrratn) el eventualmente, delle attiviti economicie (i
breve durata);

o avere la sede viaria adeguata al Lumite di velotitee consentitos

o covsenture W transifo- pedonale, per cuil dovranno essere predisposti
moltt  attroversamentl pedonali (protettl un presenza b puntl
pericolosi o- v prossimita di sewnole);

o consentire la velotitr mite A 30 km/ .

Le strade che, nellambpito-del C.A. Al Asti, sono stote classificate come
«<strade localis>, costtuenti la maglia della rete wrbona secondario della
Citta, sono tutte guelle che nella Tanvolar 7 now rsmdtfono evidenziate con
specifich colori

Sono guindi classificate come «<strade Localir> tutte le strade unterne al
Centro- Abitotor A AsHl non appartenentt alla rete delda viabilitfee
Per fole motivo se ne omette Uelenco completo-

6.2.5.2. La viabilitd wrbana pedonale (Strade pedonall)
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Sono le strade nelle guali & precluso W tromsifo- al velcoll prvoti
Attraverso- Uadozione AL opportuni strumentl di wmoderazione odel

troffico, & possiblle consentre Uingresso a poarticolart categorie di

auntomezzl guali, mezzl di soccorso, commerclioll e del residentt.
Apportengono a tale fipologla di strade tutte guelle vie che ricadono

nellambito- della CATY che, come dettos, & soggetta o regume ol Z.T.L.

6.3. INTERVENTI PREVISTI PER LA CLASSIFICAZIONE DELLE STRADE

La dasgsificazione delle strade proposto per U Comune di Astt &
essenziodlmente ol tupo- geometrico e funzionale.

Le carateristiche geometriche delle sezioni trasversali delle strade
costituentl L refe viaria urbana, cosi come e alfre caratfteristiche oeglc
archi sono- state riportote nella Tanv: 13 del docwmentor «P.G.T.U. - Stato
Attuale - Vol (1>,

Le caratteristicihe funzionall dei singoll troneiil sono- nwvece legate al

o maggimo flussor di traffico smaltibile o capacitor dela strada
(covsiderata n condiziond Al Flusso- ininterrotto),
e presenza o meno della sostoe e sae organdzzozione,

o presenza del trasporto pubblico,
o velocifir media di esercizion,
o presenza oo meno di canalizzazione delle corsie alle untersezioni.

Per guanto riguarda b massimo- flusso- ammissipide sullarco, si & fotto
riferimento alle indicazioni del «Manunale delle Capacitor delle Strades>,
W gquale prevede che la capacifc b wna strada (o due corsie e due
dMarezionl M marcia) sio pari o

c:ca'fw'fg'ﬁm\r'fob
dove:
Cor= 2800 veie/ v e la capacitie della strada n condiziont Ldeald,
fu~ =cotfficiente correttivo- che flene conto- della lavghezzo delle corsie e
fg: coefficiente correttive che tlene contfor della pendenza del
traccioto della strada,
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flu- = cotfficiente correttivo che tlene conto- della percentuale di mezzi
pesantl presentt nellar corrente di traffico- wi transifonte,
fi = coefficlente correttivo che tene contor della distribuzione del
traffico- nelle due divezioni di mawrcio
Nella fottispecie, nellambitor del Plano, sono stott undinviduotl wna

sevie di inferventl, che aguscono swlla classificazione funzionale delle
strade, cost come risultono dalle seguentl tavole Al progetto:

o Tonv: 7 - 8: che Wstromo o <numove dassificaziones odella
refe stradale
wrbana del P.G.T.U.;

o Tan: 9: che Wwstra solo gl «<interventl v voriante»>, ripetto
Lattuale  schema della circolazione (cfr. P.G.T.U. - Stato- Attuale)

Nel seguito- sio dettagliono solo- g interventl previstt n variante rupetto
Lo~ stato- attuale:

1] per le strade interguartiere:
o classificazione o bivello di «<strade nferquartieres delle sequentl

*  C.so- Casole (tratto- compreso-tra C.so- V. Alflert e C.so- A. Voltn),

% Ciso- Canvallotty,

*  Cso- G. Matteotti,

* Cso Palestro- (tratto- compreso trao V. A, Cittndelda e V. A
lppodromo),

¥ Cso- V. Alfieri (trotto- compreso-tra Via Bocca e P.zza 1° Magglo),

x  S.da al Fortino,

* V.le dev Partigiand (tratto- compreso trao P.zza Pt Torino- e P.zza
Lugano),

* Ve del PUlone (tratto- compreso- tra Via delle Corse e C.so
Alessandria),

* Via A. Ippodiromo,

* Vie Anfica Cittadello,

* Vi Botew,

* Vie Conte Veroe,

* Vie delle Corse,

* Via Marello,

* Vie P. Micea,

* Via Rotario, (tratto fino- al Nuovo Ospedale),

*  Via Vogliolo:
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2] per le strade di distribuzione:

Venezia),

Giolitt),

Aprile),

dasgsificazione a bivelo i <strade di distribuziones> delle seguentl

Cso Alba (trotto- compreso- trao S.da Valle S. Pletro- e Cso

C.so- Genovo,
C.so- Venezia (trottor compreso tra Csoo Alba e Cavaleonvia

P.#tw al Santuario,

PtHa S. Brunone,

P.t#a S. Paolo,

P.zza Cagnd,

P.zza S. Caterina,

P.zza S. Roceo,,

Rep: Astese,

S.da Loverdina,

V.le Do A. Blanco,

Via Bawsano- (trotto- compreso-tra V. Momigliono e V. Borsarelll),
Vie Berrutl,

Via Bustolfi,

Vi Borsaredl (tratto- compreso tra V. Bavsano- e V. P. Grandd),
Via C. Nogaro (tratto compreso trao V. R. Sanzio e C.so- XXV

Via Canvour,

Vi del Cormine,

Via Fregoli,

Vi L. Ariosto,

Via Massaia,

Viae Momigliano,

Vi P. Grondu,

Via Pallio- (trotto- comprreso tra C.so- Alessandiia e V. S Evasio),
Vie R. Sanzio (troatto- compreso-tra V. Butolfi e V. C. Nogaro),
Via Rolandis,

Via Roreto,

Vi S. Anna,

Vie S. Marco,

Vi Scarompi,

Vie Testa (tratto- compreso-tra V. Berrwtl e V. Globert),

Via Torrettn,

Via Toti,

Vie Varrone,

Viale al Santuairio:
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o Jde-clasgsificazione a lUnello di «<strade Llocalis> delle sequentl stracle

P.zza Alfiert (lato- Provincia),

Via De Amicls,

Via della Fovtona,

Vie G. Verdi,

Via Morell (tratto- compreso-tra V. Zongrondi e V. A. Zecea),
Via S. Evasios,

Via Tosd,

Via Zangrondi,

Viw Cordurced,

C.so- Alfieni (tratto- compreso-tra Pta Adorni e P.zza Alflerl),
Via Roysi (trotto- compreso-tra V. Corduneet e V. Gobettl),

Vie Covowr (trotto- compreso-tra P.zza Statuto-e P. S. Paolo),
P.zza Cotena,

Vie Roero:

3] per le strade locali:

o dagsificazione a Unello A «<strade ZTL> delle sequenti strooe:

C.s0- Alfient (v parte) *
Largo- Alfilerd,
P.Ha Monfafia,
P.zza Cairoli,
P.zza Castigliono,
P.zza Cotena,
P.zza Cottedurale,®
P.zza del Sewvunario,
P.zza Medici,
P.zza Roma,
P.zza S. Guseppe,
P.zza S. Martino,
P.zza Stotwto,

Via Alibertl,

Via Anfossi,

Via Asinorod,*
Via Balbo,*

Vi Battistl,®

Vi Bonzanigo,*
Via Borgnind,

Vi Bruwno*

Vi C. Groanddi,
Vi Candtore,

Via Cappellai,*
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Via Caracciolo,

Vi Cordurced,

Via Cottedrale,

Via Covalleri,

Via Cotelniy,

Via Cotti,*

Vie della Valle,*
Via Garetti,*

Vi Goarlbholdi,*

Via Globert (v parte),
Vie Gudiand,

Via Gobetti,

Vi Golfiert,

Vi lncisa,®

Via Malabaoyla,*
Via Mameli,*

Via Martoreli,

Viae Mazzind,

Vi Mllioracco,®
Vi Notta (U parte),

Vi Orfonotrofio (i porte),

Vi Ottolengli,*

Via Palazzo i Citto,
Via Pelletto,

Via Radicati,

Vie Roancor®

Via Roero,

Via Rossi,

Vi S. Glovannd,

Via S. Maurtino*

Via S. Secondo,

Via Sella.,

Vi Solarl (Un parte),
Via Teatro- Alflerd,
Vi Vassallo,

PROGETTO «ASTIPUT-2000»

con (%) sono- indicate guelle cire gla attuodlimente sono- vie Z.T.L..

Il Regolamento- viario, cihe dovire essere redattor guale «Plano di
dettoglio>>, rappresentera Laspettor normativo della classificazione della
refe viaria, deve inoltre regolare le occunpazions di suolo pubbhlico, sia di

cavottere femporaneo, sia permanenti

Particolare attenzione dovri essere riservoato ancie al poassi carrrabpUi,
al dstributort b carburante ed a tutte guelle attivifi connesse con

sameP - Studio Associato Ingegneri Mondo
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Locenpazione del sumolor pubblico, la el collocazione & umpropria
ruspetto al funk della circolazione.
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CAP. 7

IL TRAFFICO PRIVATO

(IL NUOVO SCHEMA DELLA CIRCOLAZIONE)

7.1. PROPOSTE DI INTERVENTO suLLo SCHEMA DELLA
CIRCOLAZIONE

Con riferimento alla stroategio ed al critenl genevall A progetto- del
P.GT.U., v propone per la riorgandizzazione delloa ccolazione odel
troffico privato sulla viablite principale, lo- «<Schema Generale dello
Circolaziones> Uwstrato- nelle Tavole di progetto-n: 10 e 11.

Lo Schema Generale della Circolazione, & U ruwltator Al win contunno
processo- L "strotificazione di operazioni porziadi AL rlovdino ed
oftumizzazione; nel tempo- ess0- hae prodotto- effettl per U guall la viabilite
principale, che oggl intferessa W Centro- Storico della Citte, & divenunta wn
grande "accrmdatore di trafficot, con flussi veicolarlt elevatt v
movimento lento- i alewne ore d pundta, e concentrazioni prossime alle
guontite smaltihbidi dalle strozzoture del sistema viarios

Le proposte di untferventor sulla circolazione sono state opportunamente
combpinate con  nferventt A altra  natuwra  (zondzzazione,
regolomentozione della sosto e poarcieggio, interventt sulle uinferseziond)
wn modo da ottenere una refe del trasportl organica e cihe, soproftutto,
realizzi Uintegrazione tra U diversi modi di trasporto:

Nel parvagrofo- precedente sono stoti riportatl gl nferventi relativt
alla classificazione funzionale della rete viaria i Astl prevista nel
Plano, che rnta wstrota nelle Tarvv: 7, 8 ¢ 9.

Come visto, la refe della viabilite wirbona & aurticoloto sostonzialmente
v guattro- Lnveldd geravciidici:

o strade nferquortiere (AL penetrazione),

o strade nterquartiere (di attronversomento)
o strade di distribuzione,

o strade locald,
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le et cavatteristichhe funzionali sono- descritte nella Tab: 4 nel seguito
riportato.
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Tab: 4 - Caratferisfiche feeniche e funzionald delle fipologie viarie

Strade
Str Interguortiere
| DI l )
TIPO M@rWa A S i .
STRADA A .. . Strade Locali
. ottronversoment | Dutribuzione
penetrazione o
1 corsia per 1 corsia per 1 corsia per 1 corsia per
) senso senso- senso- senso
. L manrcio L manrcio A manrcio A manrcio o
vewcolare ) . .
(0 senso- winico | (o senso- unico- | (o sensom unico sens0o-
con 2 corsie) con 2 corsie) con 2 corsie) wnico
Fermata v Fermata v
Trasporto W W Regume DL novmar non
. proprue proprue .
(aspicabile) (aspicabpile)
Corsie rservote | Covsie riservate
Solo- esterna Solo- esterna
alla alla A .
mmessa Un
Sosta carregglofo Carreggiofo ) Ammessa
(alimeno- un (alimeno-
quotn) quotn)
Rotatoria o Rotatoria o Precedenza Precedenza
. ) . . . (lmitate (Semaforizzazio
Intferseziont | Semaforizzozio-| Semaforizzazio- . .
ne privilegiota | ne privilegiata | - C AT EHARS e
w w i) attuata)
Attroversome | Evidenziati e | Evidenziafi e
ciclo- o semafori a o semafori a
Limitazioni 40 km/ I
02 50 km/ I 50 knw/ I (30 Km/ I 30 km/ I
velocito nellar ZTM)
Lo schema della viabilifoe previstor nel Plano constar essenzialmente,
o M wn stema A viablifd extrawrbone o covrona del C.A., con

funzione di raccolto dei flussi A traffico extravrbonl provenientl
dalle SS 10, SS 458, SS 457, SS 231;
o una refe radiade du vie A accessor principali (strade uintferguartiere) al
centro- della Cittar (Cso- Torinos Cso- XXV Aprile, Cso- Cagale, Cso-
Alessandyia, Cio- Sayvona), che devono assolvere alla funzione i
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wngresso/ egresso- della moblifir pendolare un entfrata e wicita al/dal
CentroStoricos

o un anello b vabldifor b nterquartiere (strade ntferguartiere) a
perimetro del Centro- Storico (Cso- Dante, Pozza Alfieri, Cso- Einavdsi,
C.so- Matteotts, C.so- Gramses, C.so- PDon Minzoni, V.le del Partigiand)
con fumzione dis raccolta del traffico dio attraversamento del Centro
Abitato un direzione novo-sud ed est-ovest e, di ridistribuzione del
traffico- i accesso al parchegge unferscambio postl a corona della City;

o wna refe A vie di distribuzione che swolgono la duplice funzione di
Adstripuzione del traffico alllinterno del singoli «<Settorl di Trafflico»
e A accessor/ egresso ol porcheggl di interscampios

e una refe locale destinatn alla sola moblifar inferna alle zone,
percorse da troffico "wmoderato! ed a priovua pedonale e sosto
veicolare.

7.2. INTERVENTI SULLA CIRCOLAZIONE DELLE «STRADE
INTERQUARTIERE>»

La strategia del Plano circa b ruolo della viablite principale e,
pertonto, la swa progefttazione o v termind di cassificazione
funzionale cihe di digegno dello «<schema generale della circolaziones,
sono- finalizzati al conseguimento M una rete viaria wrbana L accesso e
M attroversomento- del CA. cittadino coratterizzote da quelle che
definiremo <strade a priorite di troffico veicolare», aventlt come
obiettiveo principe  la canalizzazione e la fluidificazione del traffico
veicolare.

Per ragguungere Uobiettivo di avere una refe di strade a priovifie di
traffico velcolare, & necessarior porre Un essere una serie di ntferventl che

Nela fottispecie nellambpitor del Plano sono stote ndinviduate wna
serie di proposte di intervento, e agiscono sullo selhema generale della
cireolazione, cost come rismdtono indicate nella Taas 10 che Wstra Lo
«<schema generale della circolaziones> del P.G.T.U.

Nel seguito- si dettagliano gl interventl previsti:

1] Eliminazione dello soyto dolla. sede stradole (o seporazione delle

Intervendto da ottuorsi yur tuttar la refe delle strode unterguoirtieve, sio
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2]

Lo possibilit di creare corsie di sosta fuorl dalla sede stradale sara
oggetto i valutazione puntuale nellambito della redazione del
Plani di dettaglio-

In porticolare, v prima fose A aftuazione del P.G.T.U., si prevede
Leliminazione prioritaria delle soste s strada  evenfualmente
presentl sudle sequentl strade principadi (cfr. Tows 18 - Inferventt
previstl sulle soste s strada):

o Cso Dante, nella tratte compresa tra b Plazza Alftert e L.go- M.
Liberazione;

e C.so Matteotty;

o C.s0- Growmwsed;

o C.s0 Don Minzoni;

e Viale del Partiglani, nella trotto compresa troo P.zzo Lugoano e
P.zza V. Veneto (fotta eccezione per U parcheggl dio P.zza V.
Veneto);

e V.le dei Partigiani, nella tratto compresa tra- P.zza Torino e P.zza
Lugono;

e Via Ars;

e Vie Boeew,

¢ Via Monfe Rainero;

o Cuso Alflery;

e Via Calossos

o C.so Chiesa nella trotta compresa tra P.le della Vittoria e Cso- G.
Fervaris;

o C.s0-G. Fervoris.

e Vie P. Micca

Owmogeneizzazione della sezione stradole:

Fluidificazione del traffico sulla wabdite principale ottroverso
Vomogeneizzazione della sezione stradale e Leliminazione di
restringumentt ed allovgamentl delda covreggiotn, compatihbilimente
con e realte fslehe riscontrabilddl U sito- & meglio valutahbUi Un sede
A progettozione di dettaglio:

Lo larghezza attuale delle carreggiote viapidl delle strade che
compongono la viabilito principale unterguartiere varia dal 6 wm di
Vi Arc, agli 8 -10 m delle altre stradle.

L'omogeneizzazione i ofttene ottraverso la delimifazione della
carregguotn.  viable  mediante  wegnalefica  orizzonfole e,
aldawrgowentor restringumento della sede stradale.

Taa~ 10

sameP - Studio Associato Ingegneri Mondo

PROGETTO «ASTIPUT-2000»

95



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

3] Orgomnizzozione dei Sensi di percorrenzo e Nuwmero dM corsie:
Tutte le strade apportenenti. o questa  tipologia  possiedono
covotterstiche geometriche della sezione trasversale che consentono,
come minimo, la creazione A n 2 corsie da 3,00 wm, con obiettivo
M raggungimento A 3,75 m per senso- b marcia;
L'ovganizzazione della circolazione swlla viablite ntferguartiere
primaria viene mantenuto con dopplo senso- di plircorirenzo.
Fonuno eccezione le sequenti strade interguantiere, per le guall &
previsto Ustituzione ol ne 2 corsie con <sengo vindeo- dis maweions:

o CsoDante, trotto compreso tra L.go- Morturt della Liberazione e
P. Alfieri, in divezione dic P.zza Alfieri;

e Vi Botew v ddrezione di Cso- Alfiery;

o Ciso Moatteotti, in divezione di P.zza Amendola;

o  Cs0 Groamwscl, Un direzione A Plazza Marcond

4]  Interventi sulle intersezioni:

L'oblettivo di progetto, circa la fludldificazione del traffico lungo Le
penetrazione e di attraversamento, pud essere conseguito solo
aftraverso- win ocdata sceltn del sstemd di regolazione delle
nferseziond, che rappresentono uno del principali puntl crifled
Peraltro- eccessinvi ritardd, con formazione di code un corrispondenza
delle  wnterseziondl, soproftutto per U flussi principell, che st
concentrono nelle ore i punta, L ingresso- o- v wscitar dallar citto,
producono v effetto A congestione che sio ripercnote sulllintera rete
wrbana, a consa del cosidoettor «<effetto- retes.

Rumandando L progetto- degle interventt ala sezione dedicota alle
wnterseziond (cfr. par. 7.5), nel seguito- si indicano- solo- L principale
eritert di unfervento:

o nferseziond tra strade intferguartiere. privilegiare, laddove
possibile la

reazione Mo rotetorie, cown

almeno-  oduwe  corsie A

movcla;, v alternotiva &

preferibile o regolazione

reall  volumdi di traffico
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o inferseziond con strade di distribuzione: privilegiare, laddove
possibile la

creazione i rofotforie,
meglio- se con due corsie di
marcia; v alternative €
preferibile o regolazione
ovvero  che  prvilegt W
strada interquontiere;

o ntferseziond con strade Locali: prvidleglare sempre

reqolazione dellinerocio- con
seqnode  di  <Stops sulla
stradae locale: E' aomumessa Lo
regolozione sewmaforico,
meglio- e attuatn  del
traffico, e  Umifatl e
poirticolort cost, ad esemplo
w corrispondenza odev
cosioolettl «<punti neris;

o canalizzazione delle intersezioni:  altro wriferios genervale
da
seguire nel progetto- odelle
nferseziont  regolate  da
segnaleticar e da umplantfr
semaforicd, & gquello  di
reave, sud ramd delle straoe
Unferguairtiere U approceio
agle  neroel,  laddove e
guondo  eusta Lo spazio
corsie  ruervete  per e
manovre i svoltn,
guelle o  sinistra.  Cio
consentira M evifore che,
anche wn  soloe velcolo
wteressotor alla swolte o
sinistro, unmpedisca vy
regolare avoanzamento el
fnsso- principale di transito,
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5]

6]

con conseguentl rifaardi cie

Interventi dio roccordo tra viablitor extrovvrbono ed wrbona

(pdl du accesso-old CA):

IL raccovdo della viablite principale wbona con la rete stradale

extrovrbona deve essere oggettor A nferventlt  funalizzoatlt alla

wreazione Al porte A ingresso nellarea wrbona, che wndichuino

chharamente ol guidatori che stowmno entrando- i wn ambitor urbano:

G inferventl, da attuare mediante

- realizzazione di rototorie,

- adeguatn segnaletica sia ovizzontale che vertieale,

- edementl A arredo che contraddistinguano egualmente tutte Le
porte du accesso-al CA.,

- ece

devono avere  soprattutto wn effeftor psicologueo sl guidatore,

wnducendolo alla moderazione della velocifa che, U ambitor urbono

now pud- comungue superare L mite dei SO K/l

Questl nferventl, che dovianno essere oggettor di progettazione di

dettaglio, sono stofl previstt U corrispondenza delle n. S porte di

accesso-al C.A. della Cittdr di Asti sulle seguentl straole:

o C.so Torinmo — U corrpondenza dell uncrocio con Cso- lvrrea

o Csolvrea— i corrispondenza dell’ ncrocio con C.so- Torino-

e C.so Casale — prume del sottopasso- con Lantostroda A21

o Cso0 Alessandria — v corrspondenza dell uncrocio- con Via oel
Lavoro (passaggio o Livello ferroviario)

e C.s0 Savona — v corruspondenza dell’ incrocio con C.so- Venezio

In particolore si propone la readizzozione du rototorie o 2 corsie,
afflancate da adeguotor segnaletica, un corrispondenza di tutte le
porte A accesso-al CA., fotta eccezione per guella i C.so- Casale: Per
guesto. wlitimar s propone Uimplego- solo- della segnaletica dello- stesso
filpo di guella adottota ancie per e altre 4 porte du accesso:

Limifozione degu attronersomentl ciclo—pedonali e loro protezione

Lungo la rete delle viabilifh principale dii penetrazione e di

ottraversamento, v particolore nel Centro Storico, dovendo operare

una  sepovozione delle correntlr A traffico, octcorrerd attuare

unterventl finalizzotl o

o limifare ol mossimo L nummero- degle ottronversomentl pedonali e
cwdobldi, ottraverso nterventt o canalizzazione oei flussi
pedonali v corrispondenza di pothi e sicmri ottroversomentt
evldenziofy, e/ o protetti nel puntl pit pericolosic CAo- a vantaggio
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della siemwrezza A pedoni e clclistl, oltre che della fluidifee di
scovrimento- del traffico veicolare.
o  prowuwovere la realizzazione deqe attraversamentl pedonall

protefti sulla viabilife principale, soprottutto nel Centro- Storicos,
cow porticolare attenzione al puntl di magglore pericolosifi
o eluminare tuftt g aftroversomentt  pedonoli  esistentu U

corrispondenza  deglh  neroel tra strade  principadl, non

semaforizzati,

e loro spostomento v posizione ovretrate rspetto

ol inerocio- M admeno- 1.5 metrl con relativa predisposizione

rveve;

Rimandando il progetto deglic interventi alla sezione dedicatn alle
utenze odepoll (cfr. cap: 10), nel seguitor s ndicano solo gl
nterventl b particolare Umportanza da  prevederst
corrispondenza di

-  Plazza Alfterumedionte Leliminazione oel possagqio-

pedonale un

corrigpondenza dell inerocio- con C.so- Dande.
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Lo stesso attroversamento- pedonale puwo- essere
realizzato v due templ mediante la ureazione i
wn _offraversomento i corrispondenza M Cso
Alfierl, peratro non necessorio trattandost A
ZT.L. e, successivamente, con passegqio pedonale
s Cso- Dante, un posizione arrefrofor rispettor
Uinerocio:

E previsto la profezione di tutt gl uneroes di
Plazza AYieri wediante Ugtallazione oAb
barriere di ostacolo allottronersomento:
Riposizionamentor di tuwHl U passagge pedonall
secondo e previsioni del progettor esecutivo di
P.zza Alfterit in Uinere:

g aftraversamentt. v oggettor sono v

ovvero guello che corsente W passaggio da P.zza
delloe Libertio oo P.zza Campo del Palio e quello
che collegn P.zza Campo del Palio- con P.zza
Mavconi (Stazione F.S.).

Valutato:

o UL notewole flugsor A traffico  veicolare

transifonte luingo- C.so- Enandi,
o la scarsa visibilite sw Csoo Elnaundi essendo
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o la conmsistenza del traffico AL pedoni che fonno
wso- dio tale attrowversamento (Pzza del Palio &
v paychedgio-da 1450 postl awto)

s consiglia Lo realizzazione di due sottopassi

pedonall i corrpondenza degle attuale

aftraversamenti.  Tale realizzazione dovrebhe
peraltro- essere agevolato dalla esistente differenza

M guote esistente tra P.zza del Palio e Cso

Eunaundi (almeno per suo growe paite)

7] Creazione di corsie riservete al trovsito- degl antobus

Al fine di oftenere win miglioramento della gualitor del servizio- A
trasporto- wrbono s gomuma & necessario, soprottutto, migliorare la
velotifor commerciale degle antobuy, con conseguenti minori templ di
viagglo per gl wtentl, maggior regolavitfae del servizio- e minori templ
M attesa alle fermadte.

Nonostante le ridotte sezioni delle strade wrbone di Astl, con Wb
presente Plano s & cercato A sfruttoare Uallargamento- della sezione
stradale che si ottlene attraverso- Leliminazione delle soste s strada,
anche e soproftutto per la creazione di corsie ruservete al trongifo
degle aumtobuy; o consente di evitare che, almeno i tali tratte, W
T.P.L. viaggl i commiztione con W traffico velcolare, con tutt gl
effettl negativi che ne possono derivare.

Rimandando il progetto degli interventi alla sezione dedicatn al
Trasporto- Pubblico s gomumar (cfr. cap: 9), gui b ndicano solo- Le
strade  inferguontiere suwlle quall & previste, con priorifn, la
creazione di corsie riservate agl antobus, ovvero:

o Cso Dante: corsiar  riservoto i direzione A P.zza Alfiers,
nella trotto a
sens0- unico prevista tra L.go- M. dellar Liberazione e
P.zza Alfieri;

o Cuso Matteottu corsia rservata un direzione del flusso- veicolare
prveto,
estesa a tutto- Cso- Madtteotty;

o Cuso Gromsci: corsiee rervata v direzione del flusso- veicolare
prvoto,
estesa a tutto Cso- Gromsceds

La fase suwccessive sara guella di creare le condizioni per o
realizzazione A nnove corsie riservote al T.P.L.
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7.3. INTERVENTI SULLA CIRCOLAZIONE DELLE <«STRADE DI
DISTRIBUZIONE>

Lo strategia del Plano, circa b ruolo della viabilif principale di
Astribuzione e, pertonto, la sua progetfazione sia n termind di
dassificazione funzionale che di disegno- dello «<schema generale della
crecolazione», & fi (zzotoe al covseguimentor dl una rete vieria di
Astribuzione odel trafficl provenientl /o direttl dalle strade
unterguaitiere 0 penefrazione, da e verso le singole zone (Settorl i
Traffico, Centro- Stovico ¢ City) n cuir & stato zonizzato L CGA., in
movimento per la ricerca di win parcieggio ove stozionare.

GUW nferventu chhe occorrono oftunare allo- seihhemar della circolazione
sono- bwece il v mmero, cosi come rundtn dalla lettuara delle
seguentt Tavole di progetto:

o Tow: 10: cthe Wwstra loo  «schema generale della circolaziones>
previsto- dal
P.G.T.U. nel Centro Abitato;

o Tan: 11 che Wmstra gl <unferventt v variantes  presisfu
dal P.G.T.U. rupetfto- Lattuale schemar della circolazione nel
Centro-  Storico, evidenziando:

- v colore nero, le frecee che ndicano U senst wnied di
percorrenza cihe gl esistono allo stoto- attuale, per o
guali now ne & previsto la modifica;

- v colore rosso, le frecee che indicano U senst unied di
percorrenza i nnover hfuzione, ovvero che prevedono
Chwersione dellattuale senso- unico o- la costituzione di
Wi MOVO- $eins0- Undeo- di marciar v lnogo- dell attuale

1] Orgomizzozione dei Sensi di percorrenzo e Nuwmero dM corsie:
L'ovganizzazione della circolazione sulla viabllites di distribuzione
viene manfenuta v generale con dopplo senso di percorrenzoa e
secondo Lattuale sehema della circolazione.

Fanno eccezione le sequenti strade di distribuzione, per le guali
sono- prevtl U seguentt bferventl uv variante rigpetto la situazione
attuale:

o Cso Alfieri:
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2]

3]

4]

nel tratto- compreso- tra P.zza Alfierl e P.zza 1° Magglo & previsto
Lattnazione dei sequentl intferventl.

percovrenza un direzione di P.zza 1° Maggios

- liminazione du tutte e soste s strada eventualimente presentt
sulla trottoy

- reazione M vine corsia riseirvotoe al trovsito- del servizio- di
T.P.L;

o  C.so De Gaspery Utituzione o senso- vunico- M mawrcior b diwrez. di

V. Testn

o Via Testn, Btifuzione di senso vnico M marcio n direz. oL V.

Globert;

e Via Hope, titunzione di sernso- unico di maarcio v divez. A P.zza

Medicei,

o Via del Carmine, Utituzione di senso uwnico- di marcia n direz.

A P. Cagnd,

o  Via Cavownr, Bfituzione di senso unico- o marcia nella tratto tro

V. Brofferioe P.zza S. Paolo, in divezione di P.zza S. Paolo:

Interventl sulle intersezioni:

IL principale criterio-da sequive per Lo regolazione delle intersezioni
della viabilifee di distribuzione con la viabilife locale & quello di
attnare wna regolazione con segnaletica di «<DARE PRECEDENZA>
sullar viapilite Locale interessato. Clo- per favorire W deflusso- lungo- Le
La realizzozione oL wntersezioni regolate da umplontls semaforicd
deve essere oggetto- A studdio- di dettoglio- mitatomente o particolori
Pl erifiel U fermind di sienrezzae stradade.

Adeguomento degu attronersomentl pedonali:
Gl attraversaomentt pedonali doviranuno essere sempre di tupo
evidenziato e, se possibile, anche di Hpo protetto:

Creazione A wna corsia riservoto ol trovsito deq antobus s C.so-

E previste la realizzazione di wna corsia riserveto al tromnsito oel
sustemar il TPL wrbano lungo- la tratta di Cso- Alflers compresa tra
P.zza 1° Maggio-e P.zza Alflert, un direzione di P.zza Alftert.

Essa anvra pertonto UL sengo di mowrcia opposto a guello- del flusso-
velcolare.
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7.4 INTERVENTI SULLA CIRCOLAZIONE DELLE «STRADE LOCALI>»

A sequitor, deldla individuazione della Zona a Traffico Limitato della
City e delle Zone a Traffico Moderato- del Centro Storico, sono statl
definite g nferventl sulla viabito locale al fine Al ottimizzare o
percorsi v ngresso- eds v wseitae e M applicare U programmi o
moderazione del troffico:

7.4.1. LO SCHEMA DELLA CIRCOLAZIONE NELLA CATY (Z.T.L.)

Lo- sehema della circolazione nellLambitor della City, zona soggetta a
ZTL, nferesso essenziolmente gl accessi al parchegge pubblict e privatl
el resioentl.

Pevraltro, sio rittene di mantenere sostanzialmente Uattuale sehema
della circolazione ancire n considerazione del fotto che la ZT.L. potra
essere attuata secondo differentt modalitoe Al lumitazione del traffico e,

Lo schema della circotlazione della Z.T.L. & riportato nella Tar: 11.
Nellambito- della tovola di progettor citatn, U sensi uniel sono stoti
evtdenziatt con una freceio e indica L senso- Al percorrenzo.

Toa~ 11
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7.4.2. LO SCHEMA DELLA CIRCOLAZIONE DEL CENTRO STORICO (Z.T.M.)

Lo sehema di circolazione allinterno delle zone a traffico- moderato &
Wustroto- nellar Tans 11.

Come per la ZT.L., le frecce indicate nella Tawvola di progetto
roppresentono U senso- di percorrenza della “strade Locall’.

In particolare si rileva chhe W colove delle frecce assmme UL sequente
Lignifi '

o di colore nero, se non modlificano sensic unicd esistenti gio allo- stoto
atftuale;

o di colore rosso, e rappresentano wn sensor wndcor dio numovor
OPPUNE Ui SINL0- UinALo- U direzione oppovta.

In particolare si prevedono U seguentl inferventl n variante rispettor
ollo- stoto- attuale:

1] UHtuzione A sensi wnied M marcio sulle seguenti <straode Localis:

o Via Cafassor  in divezione dic Coso- alla Vittoria;

o Via PacinottL v direzione Al Vicolo- Mewceed;

e Via Montebruno: nella trotto tra- Viar Cottoe e V.le Rosseldl (un
Air. dio V.Le Rosselli);

o Via Leopardis nella tratta tra Vie Crispi ¢ Via Verdis (in div. dis
Via Verdd);

e ViaS. Francesco: nella trattoe trao Viee Brofferio- e C.so- Matteotts
(i din. i C.so- Matteotti),

o Vin A Zecca: v diwrezione A Vie Morelld.

2] wwersione degle attuali sensi unied di marcio sulle seguenti «<straole
localiss:

e Via Bosco;

o Via Camisola:  troatte tra C.so- Growmsed e P.zza Mavrcond;

o Via D'Azeglio: tratta tra Via Hope e Via Verdi;

e Via Guttwari:  tratto tra Cso- Gramscd e Via Crove;

o Via Morelli;

o Via Ricctardi;

e Vi S. Francesco: tratto tra C.so- Matteottl e C.so- Gramsel;
e Via Ventwra:  trotta trar C.so- Matteotti e C.so- Gromsed;
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3]

4]

L'ottuozione di untferventt di wmoderazione della velocits,, i
corrispondenza delle sequentl strade di accesso- alla ZTM, elencate v
sens0- ovaarion

o Via Globert, dopo P.zza Lugano;

o C.so-De Gosperi, dopo L.go- Liberazione;

o Cosoalla Vittoria, dopo P.le alla Vitoria;
o Vi Covour, da C.yo- Matteotty;

o C.s0- Grossu, dopo P.zza Amendola;

o Cso Alfiery, dopo P.zza P.ta Torinos

o V.le al Santuario, da C.so- Don Munzoni;
e Vi S. Marco, da C.so- Don Minzond.

GUW interventl che st possono adottare per oftenere la moderazione
del traffico sono molteplict e, la lovo applicazione deve essere
geometriche delle strade che adlambiente v el ricadono:

GUW strumentl che possono essere adottotl sono:

—  strumenti ambienfali (ppercorvsos proxpetfiva, sezione; ece..);

— strumentu fsier  (attraversamentc pedonald, cunette,

separafore, strisce sonove ed offiche; ecc...);

- strumenti intfegrofl (arredo  wrbanos payimentnzione,  verde
wrbanos ece...);

- struments normatwi (segnaletica, ece...).

Per quanto riguoaada gle strumentlt normative essi sono- statfi
riportotl nellambito-del Cap: 11.

Limite di velocitor
In tutte le strade comprese nel perumetro del CS. (ZTM) dovrd,
noltre, essere adottoto uwn Umite di velotitr di 30 Km/ I, tramite
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7.5 INTERVENTI SULLE INTERSEZIONI

La fluidificazione del traffico si oftiene anche e soprottutto attraverso
nterventl sulle intferseziond, che, unv ambitor uwrbano, rappresentano una
delle  principall cause del peggioramento- delle gualitee  della

GUW intferventl prevustl dal P.G.T.U. sono parte untfegronte e sostonziale
dell nsleme degli ntferventl e occorre attuare per poter consequive gl
oblettivt b progettor definitt nellambitor della strategla dell AsHPUT -
2000.

Particolare  attenzione  dovra  perfontor  essere  poste nella
regolamentazione delle untfersezioni con le strade wrbane pruncipali, ol
penetrazione e di attroversomento:

Uno degli obieHivi fondamentali del P.GT.U. & infatti quello dio
decongestionare W fraffico  cittadine, conalizzondolo lungo  aspsi
preferenziadi e, riducendo al massimo- g ostacoll, guindi L ritordi alle
intersezioni alla progressione deis fussi veicolari in ingressor wseida nella
Cuttee nmdirizzandoll, nel pliv breve tempo possibile, unv corrispondenza
dei parcheggi A interscambio:

GU strumenti di regolazione delle intersezioni un ambifor wrbowno
possono- essere di fre fipl:

o cow rototoria
o con mplantl semaforicd;
o con segnaletico di «<DARE PRECEDENZA O STOP».

A fronte di guanto esposto nel Capitolo ne 3 relativo alla «<Strategia
del Planoss, sk possono uindinvidunare del critert di base che dovranno
essere adottotl per W progettor Al tutte le ntferseziont suwlla viablifor
wrboana, ovvero:

e Ulmplego del sistema di regolomentozione delle intfersezioni con
rototorie.

- weentiyoto, negle wnerocw tra strade principall e strade odo
Adstripuzione. IU progettor di wna rofoatoria va tuttoaia studiato-
per cascunin caso- onoe evitare che la sua attuazione now produca
effetti contrani a guelli desideroty;
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- lumifoto, negle neroct trao strade principali nferguortiere,
anentl ovvero- flussi di traffico tuttl do entfutie analogoe. [n ol coso-
occorre che la rofaforia disponga di almeno due corsie di
marcia, onde evifore UL congestlonamento delle arterie a cansa
della formazione di code sullar rototoria stessa;

o Uimplego del sistema AL regolazione delle intersezioni con tmpiantl
semaforicd deve essere adottoto:

- du regola, negle inerocl tra due strade principall ntferquartiere,
adottondo lwungo gl Uineroni di scorrimento, specialmente dove
le ntfersezionl rdtino ravvicinote, la coordinazione odelle
temporizzazionl semaforiche;

- . alfrnativa, alle rofatorie, negle wneroel tra e strade
nferquartiere ¢ e strade di distribuzione. In foal caso o
corsigia di wtildzzare <impiontl semaforizzoti privilegioti>>,
con priovith per U traffico M scorrimento lungo le strade
nderquartiere. Cio- implica Lo shudio esecutivo di  Ciclic
per U fussic in fransido slla rete delle srade interguaitiere di
penetrazione e M attraversamento.  Clo-  covysente o
flnidificazione del traffico n ingresso - wscite dalla Citta. E'
cornsiglabile progettare cicll semaforicd differenziatt per U
periodi A punto e per quelll di morbida;

- Umitfoto a cost particolorl e, un alternativa alla regolazione con

segnaletica, neglhe weroel tra strade  ntferguontiere o A
Astribpuzione e e strade Locali.
In ol caso b consigla di wtidizzare «<impiontl semaforizzotl
ottuatis dal troaffico negle neroch tra strade interquontiere e
strade o distribuzione. Cio- covsente di evifare perdite di fempo
v affesa (liminazione dei <«rossi Ladilis) now richiest
dallintensifo dei flussi veicolart e pedonall un movimento- edd
scorrette (e pericolosissinmd) comportamentt dellutenza cie tall
sttnazionl A <<rosso- untides> determinonos

o Uimplego del sistema di regolazione delle intersezioni per mezzo- di
segnaletica, orizzontole e verticale, deve essere adottoto di regolos

— por tute e indersezioni e la viabililh  principale

unterquortiere e la viablliti di distribuzione, con segnale oi
«STOP>» per queste ultume;
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— per tutte le nterseziond tra strade di distribuzione e le strade
locall, con segnale o «DARE PRECEDENZA>», v casl
poirticolarlt d <STOP>, per gueste wltime;

- per tutte le inferseziond tra strade localn, con segnale di «DARE
PRECEDENZA>» per U flussi con mavciar oo simnistro.

7.5.1. INTERVENTI PREVISTI SULLE INTERSEZIONI PRINCIPALI

Nellambpito- del P.G.T.U. di Astl, a fronte del criferl genevall e
particolori da adottare per la regolazione delle intersezionic nel C.A., si
sono defunitt gl inferventi delle pruncipall untersezioni swlla viapilito
Notwralmente gl  nferventl previstlt  dovroanno  essere  oggettor di
approfondimento esecutivo nel relativo «Plano di dettaglios.

I particolare gl interventl propostl sono- stotl classificaty secondo tre
situazione esistente allo- stoto attuale, cost come riportato nelle Tawvy: 33
e 34 del P.G.T.U. - Stato- AHuale - Vol. .

SU potranuno anere cosu

o  nferventl in addizione;
o  nferventl uin eliminazione;

Nel P.G.T.U. sono contenunte una serie di proposte di infervento, cire
agucono sul sutema di regotazione delle ntfersezioni da adottare, cost
come rdtono Uunstrate nelle seguenti tavole Al progetto:

o Tanv: 12: che wndica W «Plano delle ntfersezioni regolate da
rototories;

o Ton: 13: che Wwstra soloo gU <«nferventls v variantfes
rispetto allo stato ottuale, circa gl ncroti regolati  con
rototorie;

o Ton: 14: che wdica U «Plano delle nferseziont regolate
da L mplantl  semaforieis» nel PGTU - 2000;

o Taw: 15 che Wwstra soloo gl «nferventft v variantes
rispetto allo- stator oftuale cca gl Uneroel  regolatl  da
<<WWM/WVW/f0VLo{»>.

7.5.1.1. Intersezioni regolate con <«<rototoriar
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Le rototforie sono una forma particolare i trattamento degle inerocis
La progettazione e la realizzazione di una rotoatoria U ambitor wirbono-
s pone LUobilettivo b nfervenive suwlda  clrcolazione velcolare n
Celiminazione dellintersezione gestita dai segnali die stop o dalla
regolozione semaforica

A seconda del tipo b viabllifee nella guale vengono unserite, le
rofotorie differiscono sia per quanto riguarda U loro aspetts funzionall

L'obiettivo  fondamentale della viabilite principale consiste nel
gavantire la scorrevolezza dei flssi di traffico- entro- U Umitl dio velocitae
consentityy, e rototorie assolvono questor compitor  eliminando  le
wnterruzioni dello- scorrimento- provocate dagle stop o dal semafori
rallentondo la velocitd del veicole che percovrrono U tratto stradale
wteressato:

Inoltre, se posizionati allinizio del centro abitato, talis strumenti si
M guida relazionato allambpiente wrbano residenziole.
Sulle strade locold, le rototorie possono esseve considerate ancihe come oei
rallentotori dio velotidi posti agli incroti, dove e condizioni air margnis
della strado richiedono intferventi efficact di moderazione della velocitor
velcolare: [noltre, allinterno delle zone a traffico- moderato, le rotatorie
possono assumere odelle funziont A rigualificazione dellambiente
attraverso Lo riprogettazione fisica dellinerocio con Lausilio di
pairticolori pasimentazioni o di arredo veroe:

La progettozione delle rotatorie, rupetto al tipo di viablite unv el
vengono- wyerue, ruponde ad aleune regole generali e ad altre picn

In generale, W diametro- dello parte centrale dello rototoria deve avere
wna dimensione maggiore della correggioto delle strade un ungresso per
evifare che gl anfoveicol complano wna  fralettoria  rettlinea
ol nterno- del suo- spazio; noltre, per evitore chhe Uingresso- un rototoria
avvenga senzo riduzione di velociti, Lasse virtuale trao U centro- della
rofotforia ed W centro- della corsia di ungresso- (oo Al wseidtn) odewe essere
uguale a 90°.

Alewne caratteristiche specifiche delle rototorie dipendono dal Hipo-di
dMametro- della rotatoria deve espsere opportunamente amplo per
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consentire L mantenimento- della velocitr dio scorrimento- (50 Km/I) ai
dene essere opportunamente ridottoe attroverso la dimiinuzione oel raggio
M cvnrva (ampliomento- del diametro- centrole) o la realizzazione della
poate centrale della rototoria con wna parvimentazione semitransitobhile;
v tade modo b otterranno delle Umitazionl delle velotitar A transito-
(30 Km/IW) ai fink di wn magglore lUnvello A slewrezza  della
crcolazione.

L'efficacia dello strumento dipende dal trattamento deglh ngressi e dai
rallentomentor nellaccesso- alla rototoria e di wn percorso realmente
cwrvilineo, & possibile ottenere del concrett migloramentt del livelld o
sienrezzo alle Unterseziond

Nellambpitor del progetto- AsHPUT-2000 ¢ sota proposta una
uncentiyazione nelluso- delle «<rotatories>, seguendo U principl espostt nel
povagrafo precedente, cosi come deserittor ed ddstrato nelle Taav: 12 e
13.

1] Intersezione tra C.so- Alessandria / V. Magglore + V. del Lovovro:

Tipo-di strade:  ncrotio a 4 ramd tra strade nterguoitiere oL
penetrazione (C.so- Alessandria) e strada locale (V.
Sturzo-e V. del Lavoro).

Volwmc Al traffico: U volwmi i trafficor che tramsifono s Csor
facendo regstrare allo- stoto- attuale flussi Al
traffico port a circa 2.300-2.360 veie/ oro nellova
M puntn (con 14-16 % A traffico- pesante), sia per
glornata, con valori che osciddano tra- L 1.884 v/Iv
(18,30-19,30) ed L 2.360 v/Iv (16,30-17,30).

Stato-attrale: unerotio- covw regolazione semaforico.

Tipo- intfervenso: U variazione (iminazione e addizione) rispettor
Lo~ stoto- attuale.

Indtervento previstor rimozione dell implanto semaforico
esistente e realizzazione di rototoria o due corsie.

Motiyvazione: C.s0- Alessandiria & wno dei principoli adduttorl ol
traffico, oltre a rappresentore la divettrice di
penetrazione da  Est che  raccogie U flugsi
dellovtostrada  A21.  Peraltro  Uintersezione
anvviene tra. una strado principale ed wna di tipo
«<locale»>, con volumi AL traffico differentl.
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lnoltre Uintersezione n oggetto- rappresenta anche
wna <porfee di accesso>> al CA. e, come fale, deve
rappresentore uno- strimentor o moderazione oel
traffico, attuando W raccordo tra  viablifoo
extravirbana el wrbana.

Su prevede la realizzazione di wna rototoria o 2
corsie per agevolare comungue UL deflire del
traffico lungo Cso Alessandria, senza  mal
unterromperlo del tutto- (effetto semaforo). L'umpiego
dellimplanto-  semaforico  ruwdterepbe  troppo
penolizzante per O flugse v trovsitor suwlla
viabUit principole. CLo- peraltro- gloverepbe ancire
allo- svincolo antostradale (casello- A Astl Est)
attnwalmente molto- congestionato- oltfre che poco
slewro, soprattutto, per le manovre di swolte o
sinistro. L'inerocior risnltns glar penalizzato dalla
presenzos del possaggio oo lnvello- o rasos Sovebbe
peraltro awspicabpile progettore Ueliminazione del
swddetto- passaggio o lwellor per wmezzo i
SOVIrapPosso- ferroviosrio:

2] Intersezione tro C.so- Torimo/ C.so-lvrea / Cso- XXV _Aprde:

Tipo-de strade:

wnerotios a 4 rami tra strade classificate come
«<ntferguartiere A penetroziones.

Volwmc Al traffico: C.so- Torino smaltisce flussl di traffico chrhe

Stato-attuale:
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nellora. ol puntn maftutina  7,30-8,30
raggumngono- valori M 2.134 v/, con UL 12,7 % A
traffico- pesante, e distribuzione al 50 % nel due
sensl dio mawcia. Nellarco della glornata U voluml
M traffico oscidano tra U 1.460 v/ (9,30-10,30)
el 0 1.778 v/Iv(8,30-9,30).

C.so lvrea regustra corichi veilcolart inferiorl, che
ragguungono- L 1.370 v/Iv nellova di punta 7,30-
8,30 (16 % circer di traffico pesante), ma che sk
assestono s una media oraria M circa 800 v/ v
per Ll restandte porte della glornata

unerotio- covw regolazione semaforico
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Tay: 12
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Tay: 13
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v variazione (eiminazione e addizione) rispettor
Lo stato- attuale.

Indervendto preyvisto: rimozione dell implanto semaforico

esistente e realizzazione di rototoria o due corsie.
Cattuale semaforizzazione odellintersezione, con
celo semaforico lungo, un guanto- dedicato ancie
alle swolte, penalizza la viabilife unv ngresso s
Cso- Toruno nelle ore di puntn. Tale fotto &
aggronoto- dalla presenza del Cosello- Astl Ovest
dellantostrada A21, localizzate a pothe centinaio
M metri dall intfersezione v oggetto:

Rllevt v lotor hanno infatte mostrator come
Ueffettor «<semaforo> provotihi W formarsi di code
the ragguungono, e a volfe suwperano, U rami di
sviuncolo dellantostrada.

L’'implego- della regolazione con rotatoria dovrepbe
corsentfire Ueliminazione delle suwddette crificisi,
scorrimento- U ungresso?/ wscitor dalla Citton

Per W restor valgono le medesiume considerazioni
fotte  per LUnerocior tra Cso Alessandiria/V.
Magglora. L'infersezione ancihe v guestor caso
assmmere oo funzione di portoe A accesso- al C.A. |
volumd b traffico  travmsifantlt  sulle  arterie
nferessate, seppure o entiutie differente umpongono
W progetto- di wna rototoria AL ampilo ragglo- con
almeno- 2 corsie A marcia.

3] Infersezione tra C.so-Sonvona / Cso-Venezio:

Tipo-de sfrade:

wnerotho o 4 romd trao wna strada nferguortiere
(C.s0- Savona) e una strada i distripuzione (C.so-
Venezia / V. Torcihio).

Volwmi Al traffico: C.so- Savonar foo regustrare corichi veicolart

Stato-attuale:
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M rilievo sl per enfit, 2.049 v/Iv nellova di
punto sevole, sia per distribuzione nelloico- della
glornatn, con valori i traffico medi pari a
1.500-1.700 v/ circa. Anche la componente di
traffico pesante & Al win certor riievos, tra U8,38 %
edd L 16,25 %.

C.so- Veneziar sopporta volumi di traffico- minori,
compresi tra 1.000 e 1.300 v/ circa. IU traffico
nellarco della glornata ruudto, pertonto, punttosto
omogeneo:

unerotio- covw regolazione semaforico.
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v variazione (eiminazione e addizione) rispettor
Lo stato- attuale.

Indervendto preyvisto: rimozione dell implanto semaforico

esistente e realizzazione di rototoria o due corsie.
C.so0- Sovona & uno del principali adduttori di
traffico, oltre a rappresentore la divettrice di
penetrazione da Sud che raccoglie U flussi della
superstrada SS231. Pevraltro Uintersezione anvviene
tra wna strodao principale ed wna di fipo «<locales,
conv volumi AL troffico- differentl.

L'intersezione v oggetto-  rappresenta anche una
«<porta di accesso»> al CA. e, come fale, deve
rappresentore uno- strimentor o moderazione oel
traffico, oattuando W raccovrdo tra  viabditfo
extravirbana el wrbana.

Su prevede la realizzazione di wna rototoria o 2
corsie per agevolare comungue U defluive del
traffleco- lungo  Cso- Sawona,  senza mal
unterromperlo del tutto- (effetto semaforo). L'umpiego
delll implanto semaforico risudto troppo
penolizzante per ( flugse v trovsitor suwlla

4] Infersezione A P.zza Porta Torine:

Tipo-de strade:

wnerotio- & 4 rami di el ne 3 arterie classificate
come <<strade wterguartieres> (Cso- Toruno, C.so
Don Minzoni e V.le dei Partigland) e uwna <strada
M distripuzione» (GWAMV)

Votlwmdi Al traffico: v datl A rlievo del  traffico  sono

Stato-attuale:

Tipo- cndtervento:

duponibldi solo per Cso- Torino, s cm trangito
comumungue W traffico pun covsistente, part a 2.000
v/Iv nelle ore i puntoe e, circa 1.600-1.800 v/,
nelle altre ove della glornato.

Uneroclo con regolazione a  spartutraffico (tipo
rototoria).

v varlazione (modifica) rispetto Lo stato attuale:

Indervendo preyvisto: readizzazione di rototoria o due corsie
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L'attuale regolazione delluncrocior, non essendo
propriamente o rotatoria, ha W o lumite nella
non canalizzazione ordinata dei  flussic  Ne
consegue wn effettor di caos, provocetor anche da
guida  degle  auntomobilisty,  psicologlcamente
Msorientati.

115



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI

PROGETTO «ASTIPUT-2000»

Lo creazione A wno vere rototoria, dototo o 2
strade inferessate, owvrebbe certamente wn effetto
positvo v fermind o regolazione del deflusso
velcolare e sllo <«stde  di guidar  degl
antomobilistl. La rototoria garantirebbe fluidita
nel trafflco principale e, agevolerebbe, ancie L
traffico di attroversamento wrbano, che nferessa
tutte le arterie che corwergono nella rotoatoria,
fatta eccezione per la sola Cso- Alfiert

5] Intfersezione di P.zza V. Veneto:

Tipo-de strade:

wnerotho- a3 ramd troe e 2 <strade interguortieres>
C.s0- Dante (div. Centro) e V.le dei Partigloni e una
dasgsificata come «<strada di distribuziones>, ovvero
la tratto di C.so- Dante a monte o P.zza V. Veneto:

Volwmi Al traffico: s Cso- Dante, nella tfratta compresa tro

Stato-atfuale:

Tipo- cndtervento:

P.zzao V. Veneto e L.go M. della Liberazione,
volumi b traffico rumltano port a crca 1.237
viv nellora i punta. Tale valore oggettor di
rilevos, & plv basso- del reale volume di veicoll
nferessatt a tramsitourvi:. CAo- o cansa dellelevato
livello- di congestione presente sulla rototoria di
L.go- M. della Liberazione, che ripercnote U swol
effettt sino- allinerocio M P.zza V. Veneto ed a
monte sino- a P.zza Lugano lungo- V.le del
Partiglani.

Sulda tratta d C.so- Dante, o monte di P.zza V.
Veneto, W carico veicolare & nettamente inferiore,
attorno al SO00-600 v/

unerocho con regolazione semaforica e parziale
conalizzazione.

v varlazione (eliminazione e addizione) rispetto
Lo~ stoto- attunale.

Indtervento preyvisto: realizzazione di una rototforia, meglio- se a
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due  corsie  compatibilmente con Lo spazio
dsponibile, da valutarsi un sede i Plano di
dettaglio-

Lattuale  regolazione con semaforo presenta
U inconveniente o obbligare, periodicamente,
ada fermota U veicole v tramsito sullar viablito
Polchié guestor principlo contrasta con la strategio
del PGTU, st ricorre allattuazione del sistemar di
regolozione dellincrotio cie, valufote tutte Lle
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condizioni al contorno, meno ostacola U flusso
trovygifonte s V.le del Partigiand e s C.so- Dante.

6] Intersezione di L.go- M. dello Liberazione:

Tipo-di strade:  Uncrotho a4 romd troo ne 2 <strade Unterguartieves
(Cso- Dante e V. P. Miea) e wna <strada odi
Astripuziones (C.so- De Gasperl).

Volwmi Al traffico: L.goo M. della Liberazione, essendo wno dei
puntl crifiel plv umportontl della Citta, peraltro
con registrazione A valori M nguinamento-
superiort alle soglie consentite, & stato- oggettor di
rlevazione particolare, ciurca U volumd di traffico
e tramsito, conw rdevo effettuator per mezzo i
telecamere. Dellincrotio pertanto i sono rilevate
anchhe tutte e manovrre di swolte covsentite, cost
come b pud evincere dai datl del cap: 4.5 del
«P.Ga.T.U. - Stato Attwale - Vol. [».
lw sintesi
- s Cso- Dante, pruma e dopo Uintfersezione si

rlevanco, nellora A punta, 1.1272 v/l
— s V. P. Mlcear win carico veleolare A 925 v/
- s Cso- De Gaspert win carico velcolare di 625
v/

Stato-attuale: unerotio regolato- cow rotatorio

Tipo- indervento: U variazione (modifica) rupetto Lo stato- attuale.

Interventopreyisto: adeguamento- dellor rototoriao al wnuwovo

sehemar i

Lattuale schemo circolatorio prevede troppl flussi
M trafflco v entrata, v wseidtar ed v manovro
sullar rofotorio the, unitamente alla bsufficiente
geometrioe della rotatforia stessa, o corsiar wmico,
code  slla  stesso corsia della  rofotoria e,
congeguente, blocco dei flussi di tutte le arterie.
Polehe wmanca Lo spazio- fuico per poter
untervenive sulla geometria della rotatoria, Uunica
soluzione possibide & guello di ridurre U prnti ol
confltto tra e dinerse correntr Al traffico. Cio-
natralimente & stato- fatto- privilegiando e correntt
veleolarl principall A penetrazione.

I nnovo sehema circolatorio- prevede, v wna
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- Uutituzione del senso- wnico- i mavrcior s Csor
Dante, tra Unerocio- ¢ P.zza Alflert, divettor
verso- P.zzoe Alfiery;

- Luwersione del sengo- M marcia s Cso- De
Gasperi, ovvero ad wscinre dall uncrocios

della rototoria, L dovessero ancora ravvisare el

fenomeni di congestione, sio dovra effettuare, U

seconda fase, win ulteriore unfervento, ovvero:

- obbligo M wolte a destra sy Cso- Dante per ©
veicol v tramsitor s V. P. Micca v ingresso

ln ol modo- si garantirepbe UL decongestionamento

della rototoria, cio- un guanto U flusso principale

i ngresso- s Cso- Dante now anrebbe pin alewn

ostacolo allottronersomento dell bnerocio-

Notwralmente gl inferventt di modifica presvisti

sono solo guelll necessart ad adeguare la rotatoria

al nuovo- sehema dio crcolazione previsto per le 2

fosi

OUtre a gquestt ntferventt Al regolazione delle nferseziont con
rotatoria, i propone A valutare la poysiblifa di realizzare wna
rototorioc anche v corrispondenza  delllintersezione tra C.soo Don
Minzoni (strada unterguartiene) e V.le Don Blanco (strada i
Adstribuzione). La tipologia delle strade intferessate consiglierehbe infattt
la creazione di wna rototoria
In fal caso & tuttania necessario- valutare se esiste Lo spazio- fsico per la
sumar realizzazione. SU demanda al relotivo «Plano- di dettaglio> tale
specifieo valutazione.

7.5.1.2. Inferseziont regolate con umplanto- semaforico

Nellambito- del P.G.T.U. sono state operate delle scelte planificatorie
che vedono nel sistemn di regolazione delle nfersezioni wno dei puntu
covdine dell untero sistema viario-

Anche per gl ineroth semaforizzotl sono infatte previstl unferventl in
variazione (eliminazione, addizione e modifica) riupetto Uesistente,
finalizzotl al conseguimentor di wn sistema di strade o priorifc ol
travysitfo, ovvero U sistemar viario- di penetroazione e di attroversomento:
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Nellae Tan: 14 & Uwstrato L “Plano delle untferseziont regolote con

mplantl semaforued’’ secondo le previsiond del P.G.T.U., mentre nella
Tanv: 15 sono evtdenziatl solo gl untferventl un variante ruspetto allo- stato
attunale

Nel sequito- si descrivono gl intervents previsty del Plano:

1]

2]

(o i A el . Ai immpiaodi i

E prevusta la rumozione d n 5 nmyploantl semaforuel esistentt e la
sosttuzione con  <rotatorie», un corrspondenza odelle sequentl

unferseziond

C.so- Alessandiria / V. MagglorarV.del Lavoros

C.so- Toruwmo/ C.so lvirea

C.s0-Savona / C.so-Venezia;

C.s0- Dante / V.le dei Partigland;

C.s0- Don Munzoni / V.le Dow Blanco (da valutarsd).

Inferventi di modifica deqge Lmplontl semaforici

Sono previstl degle untferventt i modifiea degle umplantl semaforicd,
dassificalpdi i dune categorie:

realizzozione A «<impiontl semaforicd attuatis

Trattost A mpilantl semaforicl attuati del traffico, per mezzo

dellimpiego A spire  eettromagnetiche da  uyfallarse v
corrpondenza delle arterie o boassor volume Al traffico, a tutto

vantagglo- della fluidifoe di scorrumento dei veicole sullarteria

principale. 1L loro studio deve esere oggettor dio «Piano i

dettaglio».

E previste o realizzazione di ne 2 o 3 umpilantl sewmaforicl

aftueti, un corrispondenza delle sequentls unterseziond:

- Cso Alessandiria / V. Monty;

- CsoTorino/ V. Corridoni;

- Cs0o Don Minzoni / V.le Don Blanco (v alternotiva alla
rofotoria).

Tratfosi di Unferseziond  tra  <strade  nferguortiere>»> i
penetrazione /o A attraversamento- e L «<strade localis>, ovvero
L'oblettivo da perseguire & guello di ostacolare al minmimo W
traffi Lo viabilif dis scorri '

realizzozi Al <impiomdi torici privilegiotis
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3]

L'ntervento da attuoarsi riguarda sostonziolmente la modifica del
«Cicho- Semaforicos.

In sostonza occorre riprogettare, un fase di Plano di dettaglio, b
«Plono delle fosl semoforicihe» wndividumando del templ di
«<segnale verdes> che priviegino nettomente UL flusso b transito
E’ preferibile adottore questo tipo di intfervento, n alternativa ai
semaforl  attuati, U corrpondenza i Unerotl M strade
nterguoatiere con strade di Uvello- inferiore ma, con volumdl di

traffico fodll da sconsigliare Uimplego di implantl semaforici

attnati.

E previstae o realizzazione M w3 mplantt  semaforicl

prividleglati, ovvero presso- le sequentt unferseziondl:
- Cso Casale / Cso-Voltn;

- Cso Chuesa / Cso- G. Fervaris;

- P.zzao Amendola

Interventl A verifica/ modifica del «<Plano delle Fasis>.

Nellottica di ottimizzazione dei flussi i traffico e della riduzione
dei rifordi alle interseziond, st rende necessario la veriflea e, la
conseguente modifiea, del Cicl semaforied e del «Piland delle fosi

semaforiuchess, di tutl gl alfre inerocl regolati da semaforizzazioni
Trottasi M v 6 unferseziond, ovvero:

- P.zza Lugano;

— Cso-Dante / V. Petrarcos

- Cso-Voltn / V. Boeew,

- Cso-Voltm / V. Monto Raineros
— Cso Alessandiia / Cso- Casale;
- Cs0G. Fervarws / C.so- Covoldlotti

Laddove esistono due o pliv bneroel ravvicinati regolotl da bmplontt

semaforich & noltre necessarior prevedere UL coovdimamento dei
rispettnt  Planl semaforices E' questo UL caso delle  seguentl

unferseziond

- Cso-Volt / V. Monta Rainero
- C.so-Volta / V. Boteo

Tall verifiche/ modifiche dovranno essere oggetto- del relativo- «<Plano

AL dettaglios.
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7.5.2. LEGISLAZIONE SUGLI INCROCI

Art: 81 (Art: 39 C.AS.)

Ingtallazione del segnall verticald

(Omissis)

q. | segnali M DARE PRECEDENZA (ant: 106) ¢ FERMARSI E DARE
PRECEDENZA (art: 107) deyvono essere posti n prossimita del Lumite
della carregglota della strada che gode del divrittor di precedenza e
conmungue a distonza non superiore a 25 wm da esso- fuorl dai centfri
abifotl e 10 m nel centri abitfoty; dettl segnali devono- essere precedutl
dal relativo preoviso (art: 108) posto- adl wna distanza sufficiente
affinche U conducentit possano conformare la loro condotta alla
segnalazione, tenuntor conto- delle condizionl locali e della velociton
locale predominante s ambpo- Le strade.

10. | segnall che indicano Lo fine del dinvieto- o- dell obhligo devono essere
wytallotl uv corrispondenza o U plv vicino possibile al punto- L el
cessor L diaiefo- o-

Tanv: 14

sameP - Studio Associato Ingegneri Mondo 121



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

Toax 15
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UVobbligo stessor L'ustolloazione non & necessaria se U diviefor o
Uobbhligo cessono un corrspondenza i una intfersezione.
(Omissis)

Art. 105 (Art: 39 C.d.S.)
Digposizione generall sud segnalc Adc precedenza

1. 1 segnali strododi che rendono noto- agle wtentt di dover dare o anere
la precedenza si dinidono n dune classi
[. guelli chhe wumpongono ol conducentt Lobbligo v dare o

precedenza, che comprendono U segnall o
a) dore precedenzo (art: 106),
b) fermarsi e dave precedenza (art: 107),
¢) preanviso- di dave precedenza (art: 108),
A) intfersezione con precedenza a destra (ant: 1209),
&) dare precedenza nel sensi unich alternoti (ant: 110),

A fine del diritto di precedenza (art: 111);

. gueldli chhe indicono agle wtenti che, nelle uinterseziont e confluenze
M tralettorie, U conducentl che provengono da altre strade o n
senso- oppostor hawnuno Uobhbligo di dave la precedenza e che
comprendono U segnall di

g) Wntersezione con diritto- di precedenzo (ant: 112),

A) dwritto- di precedenza (aurt: 113),
Q) Muritto- dw precedenza nel sernsi wniel alternotl (avt: 114).

3. GU eventuall segnali che confermano le disposizions suwlla precedenza
devono essere covredati da ponnello- integrativo- modello 1.1 o~ modlello
I1.5/a2 o 1l.5/b2.

4. | segnoali M precedenza uindicatl nel comma 1, classe |, lettere a), 4),
o), e cdasse I, leftere g) ed A) possono essere corredatfl da panumello
untegrativo- modello-I1.7.

5.1 segnali Al precedenza di cui al commar 1, classe |, lettera A), e classe
I, lettera g), devono essere nstollatl con W ruspettor delle distanze di
el alllart: 81, commar 7 e anrt: 104, comma 4,

6. AL segnoli Al precedenza A el al comma 1, closse |, lettere a) e b),
possono- essere abbinati, swllo stesso- sostegnos, U segnali Al direzione
obhligatoria cie vanno sempre postl al o sotto- dei primdi.

7. | segnali A precedenza A el al comma 1, classe |, lettere a) e b)),
postl un corrspondenza delle untersezioni regolate da semaforo su
untendono volidi solo- guando WL semaforo & spento oo a lee glalla
lampegglante. ln guesti casi now deve essere applicato alcuwn posunello-
wntegrative- con tale specifica

Art. 106 (Art: 39 C.d.S.)
Segnale Al Adare precedenza
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1.

4.

IL segnale i DARE PRECEDENZA deve essere wsato sul ramo- della
ntfersezione che now gode del dirittor A precedenza, per indicare ai
conducentt Uobpligo di dare la precedenza ai veicole che curcolano
ned due sersi sullar stradar sullar guale essi stonno per mumettersi o cie
vanuno- ad attraversore.

AU detto segnale deve essere unstolloto sullar soglia dell untersezione e,

comumngue, o dstonzoa dal Lmite dellar carreggiofo. dello. stroada cihe
gode della precedenza, wnon superiore a 25 m e a 10 m,

rupettvamente fuore e dentro- U centri abitati.

AU segnale puo- essere wsator per esigenze o sicwrezzoa o di voluwmd di

traffico Uv particolart tersezionw, uv sostutuzione del segnale do cun
allart: 109, sulla stradoe senzo precedenza, un deroga alla gerarcihio
delle strade, previo- accordo fra gl entl proprietarit. A fal fine, per
gorantire o vsibilitee dellintersezione, ferme restando le norme per
le distanze AL ovvistomento del segnaldl, gl entl proprietanl possono:
@) proibivre le butallazionl di dhiosehd, stazioni di rifornimento,
b) provvedere mediante opportuni shancamentl, diserbomentt, taglio-
M caspugle o A albert ovvero, laddove & possibile, con
Celiminazione o munrl o- M altrl lmpedimentl.
IU segnale deve essere unfegroto, laddove la povimentazione stradale Lo
consentn, con la segnaletica orizzontale prevista nellart: 144 ¢ puo-
essere infegroto- con W simbolo previsto- nellanrt: 148, commar 9.

Art. 107 (Art: 39 C.d.S.)
Segnale fermarsc e dave precedenza

1.

IL segnale FERMARSI E DARE PRECEDENZA deve essere wnstollator
nelle uinterseziont oo nel lwoghu che non godono del divritto i
precedenza, per ndicare ai conducentl Uobbligo A fermarsi, un
corrispondenza  dellappositor striseia M arresto, e b doere o
precedenza prima M inoltrarst nellarea della intfersezione o di
wmmettersi nel flusso- dellar circolazione.

AU segnale deve essere wtlizzotor nelle unferseziond ove now o stoto

possibile gorontire le condizionl di sufflelente visibdite AL cul
alllart: 106, comma 3, o comumungue un sifuaziont M particolore

MU segnale deve essere corvredato dalla segnaletica orizzontolde previsto

nellart: 144, nonchié della Uerizione orizzonfale STOP prevista
nelloavt: 148, comma 8.

MU segnale deve essere wnstallator i corrispondenza della soglia della

ntersezione e guainto piiv vicino ad essa.

Art: 108 (Art 39 C.diS.)
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Segnale Al preayvyieso-di precedenza

1.

| segnali di PREAWVISO DI DARE PRECEDENZA e di PREAWVISO DI
FERMARSI E DARE PRECEDENZA devono essere installatl nel tratto
prossimo ol immissione sulla strada con precedenza fuorl dai centri
abitotl, e dentro- U centri abitott alle nferseziond cow strade owenti
Umite b velotitie superiore a guello stabilito dallowt: 142, comma |
del codice ovvero guando le condizioni del traffico ne covrsigliano
Uimplego per motvi i sicnrezzar o- A disciplina della circolazione.

.l lnogo- dei segnali A el al commar 1 possono essere posti segnali di

preovyiso- A Unfersezione, infegroft con U segnoadi di precedenzo ned
guali & riportota la configurazione topografico dell untersezione.

. Lo distonza tra L segnale di preavviso e la striscia di avrestor €

wyerifa nel pannello untfegrativor modello- 1.1 posto- sopra UL segnale
stesso:

. Suwlle strade di cudl al comma 1, allorehl esistono alfre ntfersezioni

tra W segnale di preavviso o precedenza e Uintersezione, W segnale
dene essere ripetutor dopo- ogni ntfersezione, unfegroto- con U panunello
modello l.1 ndiconte la reloatva distonzo.

Art. 111 (Art: 39 C.dS.)
Segnale Al fine del Airitto-di precedenza

1.

IL segnale FINE DEL DIRITTO DI PRECEDENZA deve essere usato- per
wndicare aglls wtenti della strada con priovitie che la strada non gode
pin del diritto A precedenza. Esso- pus- essere wnstallato solo- quando
slla strada sio stoto- wutalloto- W segnale DIRITTO DI PRECEDENZA.

. U segnale pus- essere ripetuto punv volte prima del punto- v el cessar Lo

precedenza guando le condizioni del traffico- ne consigliano Uimplego
per motint di sienirezzao.

. Suwlle strade extravabane o s guelle wrbane con lmite di velocitor

superiore o gquello stabllito dallat: 142, comma 1, del codice b
segnale deve essere ripetuto alimeno una volta.

. segnali postl primar del pundto- ove cessa Lo precedenza devono essere

corredotl da pannello integrotivo- modello- 1.1

Art. 112 (Art: 39 C.d.S.)
Segnale Al infersezione con Airitfo- Al precedenza

1.

IL segnale INTERSEZIONE CON DIRITTO DI PRECEDENZA deve esseve
wsato- sulle strade extrovrbone e, ove rifenutor necessorio, s quelle
wrbane, per presegnolare una unfersezione con strade subpordinate.

IL segnale prevede duwe variantl gualora la strada suwpordineta s
ummetta solo- da destra o da sinistra denominata nfersezione o «<T>s,
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eds altre due varianti denominate CONFLUENZA, qualora la strada
subordinata i bmmettor con corsia di accelerazione da destra o da
sinistro,

3. Sulle strade subordinate devono essere Uutallatt U segnali che
wndicano Uobbligo di dare la precedenza o di fermarsi e dare la
precedenza.

Art. 113 (Art: 39 C.d.S.)
Segnale Al diritto-de precedenza

1. IU segnale DIRITTO DI PRECEDENZA deve essere wsato per indicare
che win tratto- di strada gode del divritto- di precedenza.

2. IU segnale puwo- essere ripetutor un formato piccolo prima e dopo ogni
wntersezione o, eventualmente, s Bole spartutraffico nelle untersezioni
conalizzate, corredato A panwnello- integrotivo- modello-11.7.

Art: 135 (Art: 39 C.dS.)

Segnali wfili per la guida

(Omissis)

16. IL segnale SVOLTA A SINISTRA preavvisa la obbligatoriefis do
manovre alternate per swoltare o sinistro guando, allo intersezione
sueeessiva, vige W dinvietor di swoltar o sinstra,, preduponendo L
conducente a eseguive una syoltar di flpo- semidivettor o wna syolta di
tipo wmdivetto: La rifrangenza & applicotn al bianco e al griglo: IL
sumbpolismo del segnall & fuso e bwariabile, gualungue sia la
fopografia dei lnoghi. IL segnale INVERSIONE DI MARCIA ¢ da
considerare variante di uso- specifico del segnale o svolta a sinistra
o tHpo semidiretto ed & umpilegato per ndicare la presenza di v
manufatto- sotto- o sovrrapassonte una strada a carreggiote sepovote per
corgentire U riforno nella divezione A provenienzo.

(Omissis)

Ark 143 (Ark 40 C.AS.)
Sthrisce di guida sudle intersezioni

1. Le strisce di guida sudle intferseziond sono del fipo «g>», di cul alla
fabella dellort: 138, comma 3, sono curve, dscontinune, di colore
blanco e possono essere tracciate nelle aree di ntfersezione per guidare
L velcoll v manovra secondo wna corretto traiettorio

2. Le strisce i guida sudle ntersezioni possono essere tracciate altfrest
per undicare U Uit dell ingombro- L cuarvar ded tram.

Art: 144 (Art 40 C.A.S.)
Stresce trasyersalc
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1.

Le strisce trasversali, o- lnee di arrestor, sono- continume o discontunmne e
M colore blanco; guelle continune hanno larghezza minima di 50 e
e vanno wate i corrpondenza delle ntersezioni semaforizzate,
degli  aftroversoments pedonali semaforizzatl ed un presenza del
segnale FERMARSI E DARE PRECEDENZA; guelle discontinue vanno
wsate Un presenza el segnale DARE PRECEDENZA.

Lo linea di arresto deve essere tracciota con andamento parallelo

allasse  dellar  strada  principale, M maggima swlla  soglia
dellintersezione e, comungue, v posizione tale da consentire
agevolmente e manovre di swoltn; deve essere tracciota, nolfre, un
posizione tole che W conducente possa, se necessario, fermarsi v
tfempo- wtle prima di tale Unea ed avere la visuale piv ampio
possibile sl rami della ntfersezione, tenutor conto delle esigenze di
movimento degle altri velcoll e del pedoni. La Unea now deve essere

. La Unea AL arresto deve collegare b margune della correggiato con la

striscla LongUtndinale di separazione dei sensi di marcio ovvero, nel
sersl unded, con LValtro margine della carregglota: Per le strade prive
M salyvagente o ola spartitraffico, la Unea deve essere raccordata con
la striscin longtudinale continuma per una lunghezza non nferiore o
25 mea 10 m, rpettfivamente fuorl e dentro- U centri abitati.

. Lo Unea di arresto, un presenza del segnale o DARE PRECEDENZA,

& costtuitn da una serie A triangol blanchi tracciatt con la punto
rivolfne verso- W conducente obbligato o darve la precedenza; toli
triongoll hanno wna base compresa tra 40 ¢ 60 cm ed unwaltezza
compresa tra 60 e 70 e In parrticolare: base 60 e altezza 70 cm s
strade AL tipo C e D; base 50 ed alfezza 60 cm s strade o tipo E;
base 40 ed altezza SO cm s strade di tipo F. La distanza tra due
triangoli & pari o circo la meta della base.

5. Swlle inferseziont regolote wmediante segnali semaforied, la linea di

avvesto deve essere trocciatn prima delloattroversomento- pedonale o
wna disfoanza A 1w dal Lmite AL guesto-

Art 147 (Art 40 C.A.S.)
Frecee Adirezconalc

1.

Sulle strade aventl win numero- sufficiente di corsie per consentire le
preselezione e Uattestomentor del velcole v prossimifar di wnar
ntersezione, e corsie da rlservare a determinare manovre devono
essere contrassegnate a mezzo- i frecee divezionall di colore bianco:

. Le frecce divezionall sono:

a) freceio destra per le corsie specializzate per la swolta a destra;

b) freccia dritte per le corsie specializzate per Uattronversomento
Aretto dellintersezione per confermare U senso b marcia sudle
strade o senso- unicos
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3.

4.

¢) freccio a simistro per e corsie specializzate per la swoltn a sinistras

A) freccio o destro abhinata a freceio divrittor per e corsie specializzate
per la swoltn a destrar e Lattroversoumento divetto- dell intersezione;

8 freccla o sinistra abbinota a freccia it per le corsie
specializzote per la wolte o sinistra e Lattroversomento- divetto
dell intersezione;

A freceia A rientro:

Le dimensioni delle frecce si diversificano un funzione del tipo di

Le frecce divezionall possono essere tracciote anche per segnalare le

Mreziond covsentite o- guelle vietate.

. Lo posizione delle frecce allinterno delle corsie & stabilifor v flgura

l1.440.

. Lo puntae delle frecce tracciate un prossimitar d uwna lunear i awrresto-

deve distore dal bordo di guesta almeno- S m.

. L'intervallo longtuwdinale tra piun frecce uguall, ripetute lungo la

stessar corsias, now deve essere unfertore a 10 my b nwmero- delle frecce
da ripetere deve essere commisuroto alla lunghezza delle zone di
preselezione o di attestomento:
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CAP. 8

LA SOSTA ED | PARCHEGAGI

DI INTERSCAMBIO

8.1 INTRODUZIONE

IU raggimngimento- degli obhiettive di riduzione e maggiore efficienza
del traffico wrbono viene perseguitor attronverso unadeguota politica di
gestione della sosta, che st esplica da v latos, attraverso la realizzazlione
M numovi parcheggl, dallaltro- attraverso- Uadozione di regole e
provvedimentl disciplinarl per W governo della sosta un determinate aree
wrrbane.

Peraltro, Lattuale sitnazione con porchegql Wperl ed a pagamento,
Adslotatl a <«macchdla di eopardo>>, & la pegglore delle soluzionl n
guonto- induce W guidatore a cercare uwna sosta pruma nei porcheggi
Uberl e, solo dopo now essercl rumscito, a recarsi presso win parcheggio o
pogomento:

St genera n fol mwmodo v effettor di cooy nel troffico- provocoeto de v
nmvero- i velcoll, dne trangito swlle strade wrbane, wwperiore o guelle
che sono le realn necessita degle spostomenti.

Cio- & quonto- risntn do rdient effettuots v sito- nel corso di ploe
glornd feriali di gemnaio e febhraio 2000, nel periodo mattutine (8,30 -
10,30), circa la rilevazione dei coefficienti dio occupazione medis dei
povcieggl nel CS. e nella City. | rspdtfote sono- dustrott nella Tav: 16
che evidenzia win grande sguilibprio tra Uoccwpazione del parcheggl a
sostoe Ubera, sempre uguali o superiori al 100 %, e guella del parcireggi
con ot o pagamento, L valori medi oscilano trao L 10 ¢ UL 20 % di
oteupazione deglh stolli disgponibli, fotta eccezione per P.zza Alflerl
(ca. 80%) ed aleune altre aree di porcireggio (P.zza Medick, P.zza Roma
e P.zza Stotwto) cow valori trao L 40% ¢ L 100%.

Nellottica AL definive uwna politica di gestlone della sosto coordinato
conv glb interventt suldor viablite, sulda regolamentazione del traffico e
e e nnovos ssfemar di trasportor collettive wrbano, & necessario
differenziore Lo dinverse tipologie della domanda, ndividuando
Aifferenti crifert per soddisforle.
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Questl  earitert  vengono  aftuwatl  principalmente con o
regolamentazione del traffico e della soytn nelle zone a traffico- Lmitoto
e moderato, analizzate n dettoglio nel relativt pland, attroverso la
guale U defuniscono le aree dove riservare gl spazi per la sosta oei
restdentl e, la regolamentozione della sosto, mediante Lapplicazione di
toriffe differenziate per le diverse zone.

In porticolare L nunovo P.G:T.U. Btitnisce una mappa delle soste e dec
parciheggl, e la lovo relative regolamentazione, nellarea wrbana
strettomente covrelato allar zonizzazione operato individumando 3 macro—
zone,

o zona verde;
o zona bl
o zona bhlanca:

Ala zona verde apportengono le soste ed U parcheggl che ricadono
nellambito- del confind della City (ZTL).

Ala zona blw appartengono tutte e soste ed U parcieggl ricadentt nel
Umitl fusiei del Centro- Storico- (ZTM), oltre a guelli che ricadono nelle
wwumediate vicinanze della Stazione F.S. seppur furorl dal lumiti del CS..

Al zona blance appartengono tutte le soste ed U parciheggl appartenentt
a tutl U e 10 Settort Al Traffico- v cud & zondzzato- b Centro- Abitato:

L'offerto di parcireggio di chascuna delle 3 zone & corotterizzota dai

o ¢ rivoltn a soddisfore determinate tipologie di domanda di sosta;
o ¢ regolamentoto un modo- omogeneo nellambpito- di clascuna zona,
o ¢ soggetto ad una tariffazione omogenea di clascuna zona.

Oltre a gquestt provvedimentt b nunovo P.G.T.U. prevede wna nunove
articolazione delle modalitoe e delle tipologle di sosta, ovvero:

o Soxtn libera

Laddove e coratterustiche geometriche odel flussi veicolart Lo
consentono b plano favoriusce Uestensione della possipilifoe di sosta
UWbera, tutoaio UWmitota al soll ambitl del Settorl di Traffico,
denominats ZONA BIANCA. Inoltre per garantire modalifoc di sosta
guanto- pinv possibile ordinate, dovra essere predisposto U riordine
dellattuale segnaletica orizzontale e la smwa estengione con
Uindinidunazione di nnovi staldi lungo- la strada, laddove fattibile.
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o Soxfa a pagamento-
E prevusta, seppur con diversi sistemi b tariffa e modalifar di
regolazione, neglc ambpit della City (ZONA VERDE) e un guelli del
Centro-Storico- (ZONA BLU).

Con Uintroduzione o Unello diffuso delda toriffazione della sosto
nelle zone ZTL e ZTM, & necessario prevedere forme di agevolazione per
IL Codice della Strada, ollort: 7 espressamente  consente alle
Amministrazioni Comunadi di scegliere se offrire la possibilitor di sosta
al resioentt a titolo gratuito- o- a titolo- oneroso-

Per guoando riguarda le modalifor di controllo della sosta, esso- punds-
essere effettuato utddzzando win sistema misto- che contempli Uutidizzo:

o i porcometri,

o A sehede magneticihe a scalare pre-pagate per wn certor nmumero- o
ore,

o di semplich voucher relativi adl un periodo di sosta, sl guali
wdicare Uora dlinizio dello stonziomento:

IL sistema AL toriffazione per tall parcheggl dovrebbe essere
regolomentfotor  con  uwna  tforiffazione differenzioto  per  zowna,
promuovendo Uintegrazione tarifforio.

8.2. LA SOSTA NELLA «CITY>» - ZTL (ZONA VERDE)

L'obiettivo fondamentale da perseguive al fine di ottenere win plov
roazionale wtdizzo delle soste s strada e del parcireggl & guello di
dissuadere la penetrazione nellloreo centrole della. Citto soggetto oo ZTL,

conn lmifazione del troffico estesa allintfera glornata. Cio- & possibile
attnando gl interventt nel seguito- descruti.

TAV. 16
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Per guanto riguarda la regolamentazione della sosto, essa & rivoltn

— la sosta ded residentl, v spazl pubblicl e privati,

-l sostne dei non residentl a rotazione ororia (U 1N foase conw ZTL

- la o3t dei veicoll che effettuanc operaziont di corico e scarico
delle merch per win periodo massimo di 30 minuwtt nella fascia
orarie dalle 5,00 olle 7,30 e dalle 14,00 alle 15,30.

Per guanto riguarda le modalifee di gestione delle soste nella City
(ZTL), al fine di dissuadere Uaccesso- i antor nellar City, & prevista
Cutituzione di wna ZONA VERDE con tariffazione omogenea della sosta.

Lo definizione della fourffor deve essere effettuatn
dalll Amuministrazione.

Per U residentl & indispensabie attuare agevolazioni uintroducendo la
possibllitis A effettuare wn abbonamento, tendenziclmente o titolo
grotuifo:

Per la sosto dei non residentl nella ZTL "Cuty" si pué- (potizzare una
toriffo alto (ad es. 2.000 £/ora) nelllottica di applicare le toariffe pinv
elevate nelle zone a maggiore domanda e con minore disponihilife do
posti-auto, ed una duroto. mitota o 1 oro.

Circa Uofferte A poarcieggio, allo- stoto attuale, complessivamente,
sono presentt alllinterno dellarea che delimitera la ZTL "City", crca
420 posti anto, variamente regolatl sia cow soste libere che a pagamento:
Polehe gl wntervents sulla refe viaria prevstt dal P.GT.U. non
comporteranno la perdifa di alewna sosta, ne consegue cive Uofferta ol
parchegglo previstor n progetto nellar City (ZTL) sewd come minimo- pari
& quella attuale.

In definitive U posti-aunto disponibildi nellar zona "City" st attestono
swlle 420 wnifor cireor, A el

e n 118 soste s strada;
o wn 302 soste v Plazza
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Nelle Tovole 17 e 19 e Tabelle 5 e 6 nelle & riportato b guadio di
dettoglio- dellofferta dio parcieggio- prevista dal P.G.T.U. nela City
(ZONA VERDE), differenziate tra soste sw strado e parcieggl sw Plazza.

Nella prima fase di attuazione del provvedimento sard necessario
verificare, sulla bose del rlievi del tasso Al ocewnpazione e della
flpologia della domanda, cihhe Uofferta sia sufficlente o soddisfare la
domanda di sosto del residenti.

La disponibilifoe di posti-auntor pubblict assomma pertandto o crca
420 wnif,, cl su dene sommare Uofferta di parcheggio priveta, ovvero di
propriefi del residentl.

8.2.1. INTERVENTI DA ATTUARE

GUW intferventi do aftuare, presso- U parcheggl di inferscambio postl a
corona della City cihe doviranno essere oggetto- M wn “Plano di dettaglio®’,
devono sostanzicdmente consistere

-l razionalizzazione del layout degle stalli e lovo delimitazione

con segnaletfica orizzonfolde di colore verode;

- Uorganizzazione della circolazione alllinferno del porcireggl, con
segnaletica verticale ed orizzontale;

TAB. 5 + 6
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8.3. LA SOSTA NELLE ZONE A TRAFFICO MODERATO (ZONA BLU)

La regolomentozione della sosto. nel Centro- Storico- & rivolfn al

domanda di sosta dei residenti;

essa deve esseve soddisfatto i prossumitor delle abitaziond, al fine
M ridurre al minimo U percorsi nizia e/o- terminali degli
spostamenty.

domandao di sosto o rotozione, ad esempio per acquisti e servizi
essa denve essere soddisfotto un prossimita del lwogo- di destinazione,
con percorsi pedonall che possono raggungere o 300 - 400 wm,
corsideranoo Uineidenza dello spostamento terminale v relazione
al tempo- AL sosta.

domanda i sosto pendolare,

essa deve essere soddisfotto all esterno deldla City o a monte lungo- Le

I relozione alle wmodalifor i gestione dei parciheggl, nel Centro
Storico, & prevista Ustituzione di una ZONA BLU, cavatterizzato tutto
da soste a pagamento:

Ancie i guesto- caso- la defunizione del sistema di toriffazione dovia
essere effettuato dadl Amministrazione.

Tutorvia b consigia Ladozione oAb provwedimentl finalizzati
allapplicazione di

livello di toriffozione dellar ZONA BLU piv basso rispettor a guello
proposto- per lae ZONA VERDE, ad. esempio- 800 £/0va;

o forme di agevolazioni per U residentt nella zona, con Wtituzione i
abbonamentl, preferipidmente a titolo gratuwitos

o forme di agevolazioni per particolari wlenti, quali ad esempio U
lawvoroatori pendolori un ngresso- nella Cittr per U gquall & possibile
stabillire uwna toriffa particolare, A tipo settimanale o mensile. Ad
esemplo Utituzione Al abbonamentl con toriffe settimanali i £
10.000 per 40 ore di parcheggios, o- mensidi con tariffo mensile pori a
£ 80.000 senzo limifozione di orario-
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Infine per guanto riguarda Uoffertar d parcireggio nellar ZONA BLU,
Centro- Storico, allo- Stator Attuale U posti awntor diuponibidl sono-
complessivamente porl o 6.000 wnifde di el

o n 2186 soste s stradae
e n 3.814 soute s Plazzos

A seguitor degle uintferventl previstl suldar viablite principale, savomnino-
eliminafl circa 376 posti awtor presentt suwlla carregglotor delle strade
riportote nella Taax 18.

Per contro, UAmministrazione Comunale ha v corso avoanzator o
progetto- lar previsione Al realizzave, nel breve periodo (1 -2 annd), nuove
aree A parcirheggio pubblico:

In punto- & previsto la realizzazione dei seguentl nuovi poarcireggl (cfr.
Tab: 9), cosi come rndtano ustratt nella Tan: 20.

o parcheggio nunovo Tribunale: n. 850 postl awnto
o parcheggio zona Vie del Bosco: n, 150 postl awnto
o parciheggio zona Via Crispli  n 200-250 posti auto

per wn totale di wlteriorl 1.200-1.250 posti autor allinterne della
ZONA BLU.

Peraltro- nellambito- del progetto- esecintivo del «Plano- dei parcireggiss
soarde necessorio- cercore di recuperoave ol interno della ZTM UL magglor
numero- A posti auwto: CAS- soprattutto- attranverso Uistituzione di soste sw
esistono, e sfruffondo U sensl unicd di nuover Btituzione che, godendo- di
magglor ampiezzo offrono la possiblitic di creare novi postl auto- a lato
strada.

Da wltimo, occorre rilevare come tra le opere nfrastrutturadl n
progetto- funalizzate alla creazione o numwove aree di parcheggio
nellambpito- del Centro- Storico, tra U guall di grande rilevanza per
localizzazione e per caplenza, runltono U sequentl;

o U progetto di copertura A P.zza Campo del Palio, con sovrastonte
creazione Al aree A parcihegglo: Tale nterventor porterehbbe al
raddoppio dev postu anto attualmente presentt s P.zzar Coampo- oel
Palio, pari o 1.450 unitdy;

o UL progetto- del Nodo di Interscombio Intermodale (MOVICENTRO),

previstor v corrispondenza della Stazione F.S. Tale opera ovrepbe
notevole umporfonza wnon solo- per U crecar 1.000 posty awto
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tadp: 7

agguuntvt dispostt s struttura mulfiplonc, ma ancie e soprattutto
per Uefflcace intferscambior che consenturebbe tra ferro, gomma
pubblico  extranrboano, gomuwma pubblico wrbano e  trasporto
o dinrissade,

In conclumsione, e previsiont o breve termine (enfro- 1-2 annd) oel
P.G.T.U. sono guelle di poter dotawre UL Centro Storico di Astl (ZONA BLU)
o win numero- complessive di postl awto- part ar 7.200 uwnifir di cud:

- n 2186 soste s strada;
- n 5.014 soste s Plazzo

Le Tabelle 7 ¢ 8 e le Tavole 17 e 19 confengono UL guadyo di
dettaglioc dellofferta dii porcheggio presente nella ZONA  BLU,
AMfferenzioto tra soste s strada e parcheggl sw Plazza

I particolare U datt sulle soste s strada dellar ZONA BLU sono statl
aggregotl secondo macro-zone, cost come runliano delimitote nella
Tavola 17.

Nellambpito- della regolomentazione del parcireggl sono stott consioerati
come rientrontl nella ZONA BLU anche alewni parcheggl cihe ricadono
fuorl dal Lmitl del CS., nella fattispecie guelli delle zone Stazione F.S.
e Parco della Resistenza: La loro localizzazione & meglio evidenziata
sullar Tows 1.7.

8.3.1. | PARCHEGGI DI INTERSCAMBIO NELLA ZONA BLU

La funzione dei parcheggl AL nferscombio, AL attestamento del
traffuel pendolart un penefrazione verso- U centro- citfadino, per
completore Lo spostomento sino alla destinazione, sia o pledi che con U
mezzo- di trosporto pubblico, runlta delegato ad wna serie di porcireggl
wnterni al C.S., postl a corona della City.

| eriteri base per la progettazione dei parcheggi o interscambio sono L

o Lauwtomobilista deve poter trovare U parciregglo con faciliti ed i una
posizione cihe now lo- ohbplighi a percorre lunghe distanze per accedere
al mezzo pubblico o U posizione non distante dalla zona centrale
cost da effettnare pedonalmente Lo- spostamento terminale;
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o 8 + 9
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o nel contesto della tariffazione della sosto, U parcireggl o unterscambio
dovrebbero essere con tariffar integrota allabpbonawmento del trasporto
pubblicos

o U correttor dimersionamento- del parcireggio deve corsentire di poter
trovare U ognl momento- uno- spoazio per Lo stozionamento;

o una efficiente segnaletica deve orientare U troffico- un ngresso- verso U
nodl A nterscambio:

Lo offertn di stozionamento Al queste strutture dovirebbe essere
suffickente o fltrare o guota della moblita sistematica pendolore Ln
penetrazione verso- U Centro- Storico e la City, che assomumar nel periodo-
M punto mattutine, a circa 2.580 veleol complessivi

8.3.2. INTERVENTI DA ATTUARE

GUW nferventl da attnare, presso- U Al unferscambpio postl o corona
della City che dovranno essere oggettor di un Plano di dettaglio, devono
sostonziodmente covusistere

1] la razionalizzozione del layowt degli stalli e loro- delimitazione con
segnaletica ovrizzontade di colove blw

2] Uorgomizzazione della circolozione all'interno del powrcireggio, con
segnalefica verticale ed orizzontale;
A corrispondenza del mezzo pubblicos

4] la predisposizione di segnoletica swlla viebiliter stradale di
orientamento del traffico verso- L Parcheggl di Interscambpios

8.4. IL GRADO DI SODDISFACIMENTO DELLA DOMANDA DI SOSTA

Dal capitolo relativo alla valutazione della domanda o sosta (cfr.
Cap: 4.7 - P.GT.U. - Stato Attnale - Vol |) si evince che la domanda
potenziale di sosta complessive, nellar zona compresa nella corona del
Centro-Storico, rsnta stimata U crcar 5.500 posti awto, di el

o W47 % circa di lungo termine (2.580 posti anto),
o U35 % cireca di breve termine (1.920 posti aunto),
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o U restante 18 % del residentl che lasciono Canto sul suolo- pubpblico
durante Uintera glornato (1.000 postl awnto).

La sintesi dei rsvltotl dellndagine relotiva allar domanda Al sosto
i kg termimne & riportata nella. Tak: 55 del Cap: 4.7 del PGTU - Stato-
Attwale - Vol |

La domanda di sosto o lungo termine complessive, ovvero guella
tiplcamente sistematico (nferessante clol la moblitae di Hipo pendolore),
& pari a crca 2.580 posti awto, cosi distribuita nellarco- della glovrnato:

o UL 61 % clrca del totale dalle 7,30 alle 8,30,
e U25% dalle 8,30 alle 9,30,
o U restante 14 % dalle 9,30 alle 11,30.

L'wndagine O/D ha rUllevato inoltre che tale domanda runlto provenive

o CsoToruno, per L 23,5 % odel totale,
o Cso XXV Aprile, per L 18,1 %,

o Cso Alessandria, per UL 16,2 %,

o CsoVoltw, per L 15,7 %,

o CsoSavona, per U 13,9 %,

o Cso Alba, per L 6,9 %,

o CsoVenezia, per U 5,7 %.

Lanolisi dei datl, un funzione della zona di destinazione, ha pol
evidenziato che wna forte domanda di sosta a lungo- termine sio regustra
nelle zone 1001, 1002, 1004 ¢ 1005 (gronvitonti sw P.zza Alfierd), 1018
e 1015.

La domanda. di sosto. o breve termine, nel Centro- Storico, & circa part
a 1.900 posti awnto:

Essa proviene, secondo guanto- emerso- dalle indaguni O/ D, dalle sequenti

o Cso Alessandurio, per L 22,4 % del totale,
o CsoTorino, per L 21,4 %,

o CsoSavona, per U 18,3 %,

o Cso XXV Aprile, per L 15,1 %,

o Cso-Voltw, per L 13,1 %,

o CsoVenezia, per L 4,9 %.
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e Cso Alba, per L 4,8 %,

Quanto- alla domanda dei residenti, le analist hanno consentitor di
stimare la domanda dinrna ol inferno del Centro- Storico, un 1.000

Nel complesso- st pwo- affermare che v wn glorno feriale medio,
Uofferta A parcheggio prevista nella ZONA BLU (Centro- Storico) che
assomumar da sudpifo- circar 6.000 posti aunto, che diventeranno circo 7.200
wnifor entfro- uin periodo A 1 -2 annd, sono sostanziamente un grado di
soddisfore la mobilite complessiva un ingresso- nel Centro- Storico- e nella
Clty che, come detto, sL aggura sulle 5.500 unito totodi.

Nela Tab: 10 ¢ riportator U quadvo di riepllogo dellofferta di
paurcheggio

w particolare U porcheggl di wnterscambio localizzotl o perimetro- della
City, presentanc, da soll, wwofferta A parcheggio pori a circa 3.814
postl anto- (ovvero- 5.014 unife entro- 1-2 annd), i grado da sola i
soddisfore:

o la domanda i sosto M lungo termine generoto dalla mobilitor
sutematica i fipo pendolare, siimata v curca 2.600 yveicoll che
gungono nel parcheggio tra le ore 7,30 e le ore 11,30 del mattino
(coefficiente ocenpazione da wn minimo- del 70 % ads wn massimo-
el 48 % con U numwovi parcieggl);

o la domanda di sosto AL breve termune, stumata v curcer 1.900
velcole v ngresso- nel  periodo mattwtine: | parcheggl  di
wterscambpio sono- U grado A soddisfare almeno L 65 % di tale
domanda nella potesi di minima, & UL 100% nel breve periodo a
completamento- delle nove aree di parcireggio-

L'offerta di parcheggio rappresentata dalle soste sw strade, che assomma
complessivamente a 2.200 posti anto- circa (2.186), & parimentl U grado
o soddisfore:

parcheggl di untferscambpio, ovvero U 700 postl avto- clrcar (L 45 %
della totale);
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e la domanda AL sosto del residentl che lasciano Lawtor sl suolo
pubblico per Untera glornatn, part o crco 1.00O poyti aunto, ovvero
U 18 % deda domanda totale.
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Tab:. 10
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Toa: 17
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Toas 18
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Toas 19
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Taa~ 20
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CAP. a

IL TRASPORTO PUBBLICO

9.1 INTRODUZIONE

Conformemente a guranto- indicato- nella descrizione della Strategia
del Plano (cfr. Cop: 3), s prevede la realizzazione di winv servizio di
trasporto- pubblico wrbano s gomma che corsenta di raggungere o
seguentu oblettvi

o offrire wn sistema alternative alla penetrazione verso- Larea centrale
della citt dalle zone perifericie;

o offrire un sistema i trasportor wrbano alternative al residentl, ed un
porticolare aglh anziani ed agle studenti, per effettuare U propri
spostamenty verso U principoli centri ottrattori della cittsy

o ridwrre, Un parte, la pressione del traffico privato nellarea centrale,
mediante U trasferimento- sul troasporto pubblico AL quote di wtenza
del mezzo privato, a favore della riduzione del carico amblentale
(nguinamento- otmosferico).

o govontire la possibilif di spostomentor al trtl, sprovvistl i mezzl
propri, tra le diverse zone della citter unv particolare verso- UL Centro
Storicoe la City;

e garantire Uintegrazione con gl altrl modi di trasporto:

IU progetto- del servizio- i TPL wrbano operato- nel P.G.T.U. ha peraltro
tenuto- conto- della nnovar riforma per W riordino del TPL Untrodotta con
L D.Lyvo 422/37 (Decreto Burlando) e Uapprovazione delle LR. di
attnazione n. 1/2000.

Riguardo al trasporto- pubblico- s gomma extfrovrbano, ed. al trasporto-
ferroviario, st pone LUaccentor sul ruolo importante che essi potrebbero
wolgere nel rieguilibrio del ripartor modale pubblico-privato,
particolare per gl spostomentt di tipo pendolare, alla luce odeglc
ntferventl  previste A realizzazione del  wodo  dunterscambpio
«MOVICENTRO>» e con wna opportuna nfegrazione odel servizi,
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eventualmente ancihe toariffaria, con W sstema di trasporto pubblico
wirbano- v progetto:

q9.2. PROGETTO DELLA NUOVA RETE DI T.P.L. URBANO

IL progetto- della nuwovee rete di trosporto pubblico wrbano & stoto
elaborato- i modo da consentire W soddisfacimento sia degli obiettive
espostt nelle linee generall del P.G.T.U. chhe, anche e soprottutto, dac
dettotl introdottt dalla L.R. 1/2000.

IU processo di rielaborazione della nnova refe delle linee ol TPL della
Citta i Astl, & stato- basato sud sequentl eriteri dio progetto:
o creazione di una refe costitnitar do
- wn sstema principale di Unee radiadi A penetrazione, aventt
g attestamentt localizzatt al Umits del C.A., un posizione
dhametralmente opposto, con Unerorio A percorrenza breve e
lineare;
— wn sutema secondario A Unee AL distribuzione, avenfe
Unerario di tipo semicinvcolare, o servizio del tuttl e 10 Settorl
M Traffico v el & stoto zondlzzato- L CA.

o U sstema di Linee radiali, o servizio del collegamento tra U Setfort
M Traffico-ed L CS. e la City, presenta le sequentt caratterstiche:

- U tracciatt devono swilupparse lungo o rete della viabilito
nterquaiatiene), fotte poche ecceziond;
— laddove possibile viagglare s corsia riservota;

- W traccioto delle lunee deve covyenture Uinfegrazione con
porchegql di interscambior localizzatl a corona della City;

- congentire Uinfegrazione wudfi-modale con W sutema oAb
troasporto ferroviario- e con U sistema b TPL extrowrbonos

- congentire Untfegrazione wni-modale tro le stesse Lnee del TPL
wrbono, U particolare con le linee di distripuzione;

- garontiure Uaccesso- privileglato nellar City (ZTL).
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fon: 21

o U sistema delle linee di distribuzione, a servizio del collegamento
tra L dnersi Settorl di Traffico, presenta le sequentl carvatterstiche:

- U tracclatt devono swidlunpparse lwngo la rete delle  strade
Unferguairtiere ma, soprottutto sw quelle di distribuzione;

- gorontre Ulnterscambior wni-modale con le linee radiali di
penetrazione del TPL. urbano:

9.2.1. LE CARATTERISTICHE DELLA RETE

IL disegno della nuwova rete di TPL wrbano, dwstrate nella Tan: 21 e 22,
ruuwlto costibnita complessivomente da ne 6 linee, come Uattuale rete, o

(222 %

e n 5 linee radiali i penetrazione;
o . 1 linea circolore AL distripmnzione.

| percorsi delle linee Lpotizzotl Unv guestar prume fose dovranno essere
oggetto- A approfondimentor nellambitor della steswwra del Programwma
Blennale dei Servizi (Progrommor di Attuazione) per Uesercizio 2001 e
2002.

Nela Tabella 11 & riportato b guadio riepilogative della nuova rete di
TPL, con informazioni circe

o UL nmuwmero- i linea

o la deserizione del percovso presvistos

e Lo swiluppo del tracclato previsto, sia un andate chhe Un riforne,
oltre che n totale.

Come i pud evincere dallo sehema della rete Unstroto- nelle Tavole oo
progetto- n. 21 e 22, rupetto- alla rete attuale, si & cercato o
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o offrire un servizio pun efficiente atftraverso Ustituzione di corsie
riervate al TPL wbano, a vantaggio dellavmento della velocita
commerciale e dell affidab it del servizios

o offrire wn servizio con una magglore copertura terrutoriale, clio
soprottutto- nellarea Novrd~Est della Cittar o- a Sud-Est (C.so- Torino);

o wreare Unee con tracciotl punr brevi e lineari finalizzatt alla
riduzione generoalizzoto dello syduppo della rete; la lunghezza
media delle linee i penetrazione & di circa @ km, contro- gl 8 km
cree attuali. Fo eccezione la Unea v 1 con 10,6 ki di lunglhezza;

o per le lnee radiodl percorrere solo strade apportenentt allo
Labilith principale (strade i Lere); cid in "
viab it privileglato;

o consentire Uinderscambio, per tutte le Unee di penetrazione - ad
eccezione deldla linea . 5, sia con U trasporto s fervro che con Ul
TPL extravrbano, focendo transitoare e, fermare, le linee v P.zza
Moawrconl unv corrispondenzo della Stazione F.S.;

o consentire Uinferscambio con tutte le aree di parcheggio della Citta,
ed, v particolare con U parciheggl A intferscamblio localizzatl o
perimetro- della City;

o creare una nnove Unea (Linea n. 6 e 6/) a configurazione semi-
circolare aventl atftestomentt rigpettivamente v corrispondenza
della Stozione F.S., nella zona a Sud, e dello Stadio- Comumnale,
nella zona Novol della Cittou

In particolore

- la linea n 6 svilunppa W so traccioto, per 4,5 kw clrea, secondo-
wv UHnerario senu~civrcolare nella zona Ovest diu Ast La Unea
w 6, peratro- & Uunica che penetra sino nel cunore della City,
facendo fermota un P.zza Roma,

- la linea n 6/ sviluppa W o tracciato per 3,7 km circa secondo
winv Utnerorio- semi~circolore nella zona Est o Astu

Uno degle aspetts prineipall riguarda Lo svilippo complessivo oel
traccloto- dellar rete, che dalla comparazione tra la rete esistente allo
stoto- attuale, riportata un tab: 12, e la rete n progetto, indicata un tab-
11, corgente di affermare che la nmove refe prevuste deal P.G.T.U.
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comporty wna riduzione di crca 34,5 ki di svilnppo- del traccioto,
conteggiando sia U percorsi i andato e U ritorno:

Infotte a fronte del 144,5 km della rete attuade (77 ki circa un andata)
foruno riscontro- 110 km circa della refe un progetto- (54 ki clrcar U
andotn)), con recnpero di guast UL 30 % delle percorrenze chhilometricihe

q.2.2. LE CARATTERISTICHE DEL NUOVO SERVIZIO

A fronte del progetto- della nuwova refe, si rende necessorio- elaborare Wb
progetto- del nuovo esercizio: GU aspettl relativi al progetto- del servizio-
sono stofl demandatt al «Progrovwwma i Attnazione»> M prossima
suecessiva elabporazione.
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fob: 11
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tab: 12
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ln tade sede st ritlene comumngue opportuno fornive aleunl ndivizzi da
seguinre n fase o svilnppo- del plano di esercizio, finalizzott a

o conseguire wn miglioramento delle attuali frequenze di esercizior, port
attualmente a circa 20-22 minitl nei perlodi di punto, con oblettivo
prefissoto- almeno a 15 minutl, (o vale per le linee radiall);

o otftenere minori templ di viagglo, attroverso wn aunmento- delle velocitin
commerciall; tole  oblettivo  pud  essere conseguitor  attrawerso
Lutituzione di corsie riservoete al mezzo- pubblico- (cfr. por. 9.4) ¢ al
fotto- M percovrere le strade interguartiere cne, come vigto, godlono di
Labilidi privilegiota;

o migliorare la gualitos generole del servizios, attronverso Lattuazione oi
misure A intfervento, anche Al tipo infrastrutturale, come,

- wyfallare presso- e farmoate delle pensiline  coperte;  guesto
ntferventor deve essere atfuator sempre Un  corrispondenza  odel
poarciheggl A interscambios

- wyfallare presso e fermate sistemi di informazione all'ufenza
cirecar W sewrvizio offertos

— treare nuove corsie rservete al TPL.

o migliorare Uattrottiviter del sistema  attroverso la promozione
dell integrazione torifforio, ovvero studlando abponamenti, ticket od
altro the consentano, con ununica tariffa, A fore wso- di diversi
wmodl W trasporto- (parcireggio dell antor, uso-del treno, uso- dellavtorus
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Toa~ 23
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Toas 24
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Toas 25
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Toa: 26
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Toas 27
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CAP. 10

IL TRAFFICO PEDONALE E CICLABILE

10.1 LA MOBILITA’ PEDONALE

IL miglioramento- delle relaziondl pedonall tra le varie zone della Cittor
M Astl rappresenta uno degle obiettivie delle tematiche el AstiPUT -
2000.

La componente pedonale, infattl, & spesso- costtnita dalle componentt
spostore con siemnrezzor e focilitin

IU progetto- di Plano- cerca non solo- di dare risposte alle proplematicie
suwdldette, ma anche di ndicare U collegamentl pedonall necessorl per
stabidive delle relazioni tra U principall servizi ed atftrottore della

lw guesto ottica, la realizzozione di wna zonizzazione cie dovrebhe
unteressare tutta Uarea magglormente wrbanizzota della cittor ottroverso
o creazione delle zone o traffico lamitato- (City) e moderato (Centro-
Storico), Ubere dai trafficl di travsito, consente di ridistribuive Lo spazio
wrbano- recwperato fro tutte le funzioni dre st swvolgono sulla strada, tra
crcolazione velcotare.

AW interno delle zone Uattraversamento- deve poter aavenire ovungue
polehl, grozie alllassenzo, (ZTL) o alla ridotta velocita delle auntomobhbili
clrcolantl (ZTM), esiste la massima permeahilitor dello strade.

Nel guadvo del P.GT.U. sono previste Unferventt o favore odella
mohlifee pedonale ungo la ylabifo principale con la realizzazione di

In generole, dovendo operare wna seporozione odelle covrentl oi
traffico, & previsto lungo la refe delle viabllifar principale, di
penetrazione e di ottraversomento, con particolore riguardo al Centro
Storico, Lattuazione di alewnd infervents, finalizzoti a
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lmitfowre ok mossimo b npmunero- dege ottronversomentt pedonall e
cwlobldi, ottroverso ntferventt i canalizzazione dei  flussi
pedonali n corrispondenza A pochl e siewnrl offroversomentt
evldenzioft, e/ o proteftl nei puntl piv pericolosi. CLé- a vantaggio
della sicwnrezza di pedoni e ciclistl, oltre che della fluidifa di
scorrimento del traffico velcolare.

promumovere o readizzozione deqls gftraversamentt  pedonali
protettl sulla viablitee principale, soprottutto nel Centro- Storico,
con porticolare attenzione al punti di maggiore pericolosifiy

iminare tutHl g oftroversamentt  pedonall  esstentl.  un

corrispondenza degle nerock non  semaforizzatl, tra strade

principall e lovor spostomentor i posizione avretrota rspetto

allbneroclor M almeno 15 wmetri e relative predisposizione odi
riere;

Pur n particolare, wwece, ruswdta di porticolare rilevanza o
realizzazione di alevwnd interventu da prevedersi un corrvspondenza di:

Plazza Alfleru mediante Leliminazione oel passagqio-
pedonale un corrspondenzo. dell incrocio- con
C.s0- Donte.

Lo stesso attroversamento- pedonale puwo- essere
realizzato v due templ mediante la ureazione i
wiv otfroversomento i corrspondenza di  Cso
Alfiers, peratro non necessorio trattandost i
ZT.L. e, successivamente, con passeqqio pedonale
s Cso- Donte, un posizione arrefrota rispetto
Uinerocio:

E prevista la protezione di tuwHt gl bneroed di
Plazza Alteri wmediante LUustallazione oAl
bovriere di protezione allattronersomento:
Riposizionamentor di tuwHl U passagge pedonall
secondo e previsioni del progettor esecwtivo i
P.zza Alfiterit in Uinere:

C.so Einaundic gl affraversamentt v oggetto sono
porticolare due,
ovvero guello che corsente W passaggio da P.zza
della Libertic a P.zza Campo- del Palio e guello
che collega P.zza Campo- del Palio- con la Stazione
F.S..
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Valwtato:

- U notevole flwsso di traffico  veicolare
transifonte lungo- C.so- Elnandi,

—  la consistenza del traffico di pedoni che famno
wso- M tale attroaversomento (FP.zza Ael Falio- &
v parcheqgio-da 1450 posti awto),

s consiglia la realizzazione di due sottopossi
pedonal i corrspondenza deglh attuali
oattroversamentl.  Tale realizzazione dovirehbe
pevaltro esseve agevolato dalla esistente differenza
M quote esistente tra P.zza del Palio e Cso
Eunaundi (almeno per suo grow paite)

10.1 LA MOBILITA’ CICLISTICA

Relativamente alla mobilifoe s biciclettn, valgono le osservazioni

In porticolare, nonw avendo la refe viarie wrboana coratteristiche
dmerngionadi sufficients per Uugerumentor di vere e proprie puste
dclabidi, tale mobilifr potra wolgersi v modo diffuso nelle aree
centroli zonizzate prive del traffico veicolare o con traffico ridotto- e a

E’ peraltro prevusto wn progetto- o win percorso ciclabile nelllambito

del PGTU 96 che trove conferma nellambito- delle scelte operate dal
presente Plano-
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CAP. 11

STRUMENTI NORMATIVI

Questultima  cotegorio dio strumentl & relative alle ndicazioni
normative trotte dal Nwovo Codice dellar Strada e dal suwo- Regoloamento
Tall norme sono  applicate mediante LUbstallazione dellapposito
segnaletica orizzontale e verticale riportata nell Allegato- al regolamento

L'wtdizzo A questi strumentt & uindispensabile ed obhligatorio ai finl
della circolazione stradale, presento aspettt di economicifr e i
semplicitar di wstallazione e la sua efficacia dipende dallo faciliter di
comprensione e dal fotto che le ndicazionl riportate sulla segnaletica
relativar sono- U largar misurroar rispettote.

DU seguitor  verranno riportate gl articoll del regolamento oi
atftuazione con U relativi riferimentl sia al Codice della Strada sia ai

11.1. LEGISLAZIONE SEGNALETICA GENERICA

Art: 75 (Art. 38 C.AS.)

101U campo- A applicazione delle norme reloative al segnali stradadi si
estende alle strade pubbliche e alle strade comprese nellavea dei portl,
degl aevoportl, degle awtoportl, delle wniversita, degle ospedali, odei
cumditery, del mercott, delle coaserme e del campl milifourt, nonché di
altre aree demaniodi aperte al pubblico transito:

201 segnall sono obhligatort anche sulle strade e aree aperte a wso
pubblico, guali strade privete, aree degle stabilimentl e delle fabbriche,
dei condomind, parchi anforizzeft o lottlzzazioni e devono essere
conformi o quelli stoblitl dalle presenti norme; s tall strade, se now
aperte allwso- pubblico, U segnali sono- facolfotivi, ma, se watl, devono
essere conformi a guelli regolamentasrt.

30Le norme di regolamento relotive allart: 38, comma S e 9, del
codice, sono stabilite negle articoll che seguono, relativi alla segnaletica,
per grupp di segnadi.
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Art: 77 (Art. 39 C.AS.)
Norme generall sud segnall verficali

101 segnali stradali verticall da apporre sulle strade per segnalore
agle wtentl win pericolo, wna prescrizione o uwna indicazione, al sensi
dellart: 39 del codice, devono avere, nella parte anteriore visibile dagle
wtenti, forma, dimensioni, colori e caratteristiche conformi alle norme
del presente regolamento e alle relative figure e tabelle allegate che ne
fanuno- parte intfegrante.

20Le nformazioni da fornive aglh wtenti sono stabilite deall’ente
proprietorio della strada secondo wno specifico progetto riferitor adk wna
ntfero area o- o singoll Uinerory, redotto, se del casos, di concerto con gle
costituzione di wn sistema segnaletico armonico Unfegroto- ed efficace, a
goranzio della sicnrezza e della fluidifi della circolazione pedonale e
velcolare.

301U progetto deve tener conto, inoltre, delle caratteristiche delle strade
nelle guali deve essere ubicotn la segnaletica e, un particotare, odelle
velocitoe di progetto- o- Locall predominantt e delle prevalentt tipologle di
traffico cui & ndinizzate (antovetture, veicoll pesantl, motocich); per o
velotipedi e U pedoni pud foarsi ricorso a specifica segnaletica purchié
ntegrata o ntegrabpide con guella divetta al conducenti del veicol a
motore.

40AL fine di preavvisare U conducentl delle reall condizioni della
stradar per guandto- concerne sitnazioni della circolazione, metereologiche
o altre ndicazioni di nteresse dellwtente U segnali verticall possono
essere realizzatt v modo da visuwalizzare di volta n volta messaggl
Adwersi, comandotl localmente o a distonza medionte Ldonel sistemi di
controllo: Tall segnali, detti a «messagglo vaurlabides>, ancire se mplegatl
a titole di preavviso- e di informazione, devono essere realizzotl facendo
wio- U figure e seritte regolamentorl e ciot riproducentl ntegralmente
per forme, dimensioni, colori e disposizione le figure e gl alfabett
prescriti nel segnall verticall Al typo now varlabile: IU passaggio da v
messaggio- allaltro- deve anvenive v maniera raplda per non ingenerore
confusione o- distrazione nell utente.

SOE vietoator Luso- di segnadi dinversi da guelli previst nel presente
regolamento, salvor quantor esplicttamente covsentutor neglh  articoll
sueeessivy,  ovvero auwtorizzator dal Mindstero- del Lovori Pubblicd,
lspettorato- gemerale per la circolazione e la siewrezza stradale. E
corgsentuto W permanere un opera di segnoali gia unstallati che presentoino-
solo- Uenvi difformiti rispettor o gueldi previsti, purchi siano garontite le
condizionl b cwl agle anrtt: 79, commi da 1 a 8, ¢ 81. Quando tali
segnoll devono- essere sosttuitl, perchd e loro caratterssticihe non
soddisfamo al requisitl di cul al comma 1 e alllaat: 79, la sostituzione
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deve essere effettuoto con segnali un tuttor conformi o guelll previstt nel
presente regolomento:

60Sono vietotl Labbinamento o Uinterferenza di gualsiosi forma oi
pubblicifie con U segnall stradodic E' tuttoaia consentitor Labhinamento
della pubblicitn AL servizi essenziadl per la crcolazione stradale,
autorizzoto dodl ente proprietario della strada, con segnali stradali, nei

7010 retro-dei segnali stradali deve essere Al colore newtro- opaco: Swdi
esso- devono essere chilaramente indicatt Uente o Lamministrazione
proprietorl della strada, W marchio della dittoe che ha fabbricoto
segnale e Lanno i fabbricazione nonehé U numero dellantorizzazione
concessa dal Munistero del Lavort Pubblict alla dittar medesima per la
fabbricazione dei segnali stradall. L'insieme delle predette annotazionl
now pud- superore la superficie b 200 em?. Per L segnall di prescrizione,
adk eccezione b guelll wtdizzotl nel cantieris stradaeli, devono essere
riportatl, inoltre, gl estremd dedll ordinanza di apposizione.

Art: 79 (Art: 39 C.AS))

10Per clascwn segnale deve essere garantfifor wno spazio- di
avvistomento trao b conducente e U segnale stesso- Uibero da ostacoll per
una  correttnr  visibilifie  In tale  spazioc L conducente  denve
progressivamente poter percepire la presenza del segnale, riconoscerlo
come segnale stradaole, Ldentificarne U significato e, nel caso di segnall
sud postos, A el al commar 2, attuare W comportamento- richiesto:

2. Sono segnoli sl postor guelll ubicati allinizio- dellar zona o del
punto- v el & richuestor un determinato- comportomento:

3. Le mismre minime dello spazio di avvistomento del segnali di
pericolo e i preserizione sono- indicotivamente le seguenti:

Tipo di strade Segnall di pericolo Segnall di
preserizione

Awtostrade e stracde
extranrbone pruncipall m 150 m 250
Strade extravrbone
secondarie m 50 m 80
e wrbane AL scorrimento
(conv
velocfor  superiore a S50
Km/ W)

Le musmre minime dello spazio- di avvistomentor del segnali oo
wndicazione sono riportate nei relativi articolic

sAmeEP - Studio Associato Ingegneri Mondo 167



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

4. New casi b disgponibilifa di spazl A avvistamento- inferiorl Al oltre
U 20% di guelle minimi prevusts dal comma 3, e mismre possono
ridursi, purche W segnale sia preceduto da altro Lentico ntfegrator da
apposito- pannello- modello- 1, definito- allart: 83.

5. TwHL U segnali devono essere percepipldi e legglbUl diL notte come do
glorno:

6. La vuibilifde notturna pud- essere assiciota con dispositivo di
Wuminazione proprie per trasporenza o per rifrangenze con o senza
lnce portote dal segnale stessor La rifrangenza & un genere offenuntn con
Uimpiego di Ldonee pellicole

7. ln ogni caso tnttl U segnadd, con eccezione di guelli aventi valore
solo- nelle ore dinrne e di guell con Umminazione propria, di cui agle
artt: 156 e 157, ancorchié posti i zona Wuminate, devono essere
rifrangentl. in modlo- che appaiano di notte con le stesse forme, colort e

8. TwHl U segnali devono essere realizzati un modo da congentire U
lovo- anvistomento s ognie Hpo- A viabilitfer e v gualsiasi condizione di
esposizione e i Muminazione ambientole.

9. Le caratterlstiche fotometriche, colovimetriche e di duwrata odelle
pellicole rifrangentl wsate per U segnali stradali sono stabilife da
apposito dsciplinare approvoto- con decreto- del Ministro del Lavort
Pubblict e pubblicato nella Gazzetta Ufficiale dello Repubblico.

10. Le pellicole rifrangentl sono a normale (classe 1) o a elevata
efflcienza (losse 2) secondo U parametri e U valorl stablddtl con U
dusciplinare di cui al commar 9.

11. La sceltn del Hipo di pellicola rifrangente deve essere effetfuata
dalllente proprietorio della strada un relazione all umportomza del
segnale e del risalto- da dare al messaggio- ai find della siewrezza, alla
sua ubicazione e altezza rispetto- alla carregglota, noncihk ad. altri fottori
Udlmminazione esterna, le caratterustiche climatiche, U particolore
posizionamento del segnale un relazione alle condizioni orograficie.

12. 'impiego delle pellicole rifrangentl a elevatn efficienza (classe 2)
& obbligatorio nei casl v cul & esplicitamente previsto, e per U segnall:
dare precedenza, fermarsi e dave precedenza, dave precedenzo o destra,
diaietor A sorpasso, noncihi per U segnali permanentl di preaaviso e ol
Mrezione di nunove gtallazione: IU predetto- impiego & facoltativo per gl
altri segnali. Nel caso i gruppl segnaleticl unitourl A divrezione, al sensi
dellart: 128, comma 8, lao wutallazione A nnovi coartelll nel medesimo-
gruppo non comporta la sostituzione dellintero- gruppo, cihe pus
permanere fino- alla scadenzo della sua vitar wtile.

13. Swllo stesso- sostegno- non devono  essere posti segnall  con
caratterstiche di Wuminazione o di rifrangenza differentl fra Lovo:

Art: 80 (Art: 39 C.AS))
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Dimengionc e formarft Aec segnall verficalc

1. IU formato e le dimensioni del segnali verticadi, esclust gueldl di
wndicazione e guelll A el ol commi 4, S5, 6, e 7, sono stabilitl nelle
tfabelle 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, Il.5, ll.e, 1.7, 1.8, .9, ll.10, 11.11, 11.12, [1.13,
.14 ¢ 11.15 chre fonno porte unfegronte odel presente regolamento:

2.1 segnall AL formato <«<grande» devono essere mplegati sul lator
destro- delle strade extrovnrbane a die o pliv corsie per senso- M marcia,
s guelle wrbane a tre o plv corsie per senso- dio marcio e nel casi o
wstallazione al di sopra della correggiota. Se ripetutl sul lato- sinistro,
e possono- ancine essere di formator «<normales.

3. | segnali di formato «<piccolo> o <«<ridotto» i possono umpiegare solo
allorchl le condizioni di impianto- lLuimitano materialmente Uimpiego di
segnali o formadto- <normales.

4. Le dimengioni dei segnall, v caso b necessifn, possono essere
variate v relazione alla velocitee predominante e allampiezza della
sede stradode, previa aumtorizzazione del Munistero del Lavorl Pubblict -
[spettorato generale per la circolazione e la sicnrezza stradale.

5. Qualora due o pin segnali compaiono v win unico pannello
segnaletico, foale pannello viene denominator «<segnale composifo>. Le
dimernsioni del <«<segnale composifo>> devono essere foll che U dischi v
es50- contenutl abpiano U diametro- non nferiore a 40 cm e U triangoli
abbiano W lato- non nferiore a 60 e L fondo del segnale ruswdtonte
deve essere AL colore blanco o glallo per U segnall temporanel o
preservizione. Le dimensiont minime del <«<segnall compositir> relative
alla sostoe sono- guelle di formato ridotto indicate nella tapella 1.7 ¢ W
Asco- di dinvietor di sosta v essi confenuntor ha UL dametro- di 30 e Nel
segnole di posso corrabpile L disco del dintleto b sosta pud anvere
diametro- minimo- di 20 e

6. L'implego di segnali aventl dimensionl diverse pud- essere consentito
solo- per situaziond stradali oo A traffico eccezionale femporanee; se sio
trofto di sifuazioni eccezionali permanenti occorre Lantorizzazione del
Ministero dei Lavori Pubblicl - Ispettorato generale per la circolazione e
la sienwrezzae stradale.

7. Le dimergioni del segnali di preaavviso e di guell di conferma
sono- determinate dollaltezzo delle lettere commisurate alla distanza di
leggiblif richiesta un funzione della velociter locale predominante e
dal nuwmero- delle Lseriziond, secondo le norme riguardantl la segnaletica
A indicazione (tabelle 1116, 1117, 118, 11149, .20, .21 che fanno parte
wnfegrante del presente regolamento).

Art: 81 (Art: 39 C.AS.)
Ingtallazione del segnali verticall
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1. | segnall verticall sono- wutallatl, A norma, sl lato- destro- della
strada. Possono- esseve ripetutl sul lato- sinistro- ovvero- installatt s ole
sportitraffico o al A sopra della carregglotn, guando & necessario per
motvt i slenrezza ovvero previsto dalle norme specifiche relative alle
singole categorie di segnali

2. | segnall da ubicare sl lato- della sede stradale (segnoli laterald)
deyono- anere U bordo verticale inferno a distanza non nferiore a 0,30
m e nonw superiore o 1,00 m dal ciglio- del marcliapiede o dal boroo
esterno della banchina; v presenza di barriere U sostegnl possono- esseie
ubicotl allesterno e a ridosso- delle barriere medesime, purchée now sio
determine sporgenze rispetto alle stesse.

3. Per altezza del segnoli stradoli dal smolo- sio infende Ualtezza del
bordo- inferlore del cartelo o del pannello untegrative pliv basso- dal
prano- orizzovtole fongente al punto- punr alto- della carreggiata un guello
sezione.

4. Sw trofte omogenee di strada U segnali devono essere posti, per
guanto- possibile, ad altezza wniforme.

5. Paltezza minima dei segnall loateradi & Al 0,60 m e la massima &
M 2,20 m, ad eccezione di guelli mobUi. Lungo le strade wrbane, per
porticolorl condizioni ambientall, U segnali possono essere postl ad
altezza superiore e comumngue non oltre 4,50 m. TutH U segnall unsistentt
M marciapledi o0 commngue v percorsi  pedonadl  devono anere
uwnwaltezza minima 0 2,20 m, ad eccezione delle lanterne semaforiche:

6.1 segnali collocatt al A sopra della correggiota devono avere
uwnaltezza minima e 5,10 m, salyvo nel casi di applicazione sy
manfottl di altezza nferiore. Qualora U segnale sia di pericolo o di
preserizione e abbia valore per Uintera carreggiata deve essere posto- con
W centro- un corrpondenza dellasse della stessa; se unwvece sioriferisce a
wna sola corsia, deve essere ubicator unv corrBspondenza dellasse ol
guesfultima e uintfegrator da wna freccla sottostante con la punta divetta
verso W bassor (pannello intfegrativo modello 1.6/ dio el allort: 83,
comma 10).

7.1 segnali di pericolo devono essere wutallatl, A norma, ad wna
Adstonzo A 150 m dal punto- A undlzio del pericolo segnalato: Nelle
strade wrboane con velotitr magsima non superiore o guella stablita
dalloart: 142, comma 1, del codice, la distonza pus- essere ridotta n
relazione alla sitnazione del lnoghi.

8. | segnall di prescrizione devono essere nsfollatl v corrspondenza
o W pliv vicino possibide al punto- v el nizia la preserizione. Eud,
it W panunello- ntegrativo- modello 1.1 di cud allaart: 83, comma 4,
possono esserve ripetutl Un antfleipo con fuunzione o preavyiso:

q. | segnali M DARE PRECEDENZA (art: 106) ¢ FERMARSI E DARE
PRECEDENZA (art: 107) devono essere postl uv prossimitfe del Lumite
della correggloto della strada cle gode del dinvittor di precedenza e
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comungue o distonzo non superiore o 25 m da esso- fuort dail centri
abitotl e 10 m nel centri abitoty; deti segnali devono essere precedunti
dal relativo preavviso (art: 108) postor a wuna distanza sufflclente
affinche U conducentl possano conformare la loro condotta alla
segnalazione, tenwto conto- delle condizioni locali e della velocitar Locale
predominante s ambpo- le strade.

10.1 segnali che ndicano la fine del dinvietor o dellobbligo devono
essere nstollatl U corrispondenza oo b pun vicino possibile al punto- n
el cessar W dinteto- o- Uobbligo stessor L'ustallazione non & necessario se
W dinteto o- Lobhligo cessa i corrispondenza i una infersezione.

11.In funzione delle cavotteristiche del materiale mplegoto, la
disposizione del segnale deve essere tale da non dare lnogo ad
abhoglamento o- o riduzione o leggubUlifer del segnale stesso:

121 segnall wytallotl al di sopra della correggiota devono arvere
waltezza el wwincinazione ripetto al plano perpendicolore alla
Per U segnall postl ad altezza di 5,10 m, A norma, detta inclinazione
sulle strade pianeggiontl & di 3° crea verso W lato- da el provengono o
velcoll (sehema ILA). La disposizione planimetrica deve essere conforme
aglic schemis 1B, I1.C, I1.D.

13.1 segnali possono essere wstallotl un versione mobile e con carattere
femporaneo per comprovats motwi operativt o- per sifuaziond amblentali
M emergenza e AL trafflco, nonehe nellambitor A cantierl stradali o s
ottrezzoture di lavoro flsse o mohili

Art: 83 (Art: 39 C.dS.)
FPannellc cntegrative

1. | segnali possono essere muniti di pannelll infegrativie nel sequentl
a) per definire la validitn nello spazio-del segnale;
b) per precisave U significato del segnale;
¢) per lumitare Uefflcacia del segnall a todune categorie di wtentl o per
2. | panneldi integrative sono di forma rettangolare e devono contenere
simboll o~ Beriziond esplicative sintetfiee e conceise.
3. | pannell untfegrative sono- del seguentt modelli:
modlello 1.1 - per le distanze;
modelo 1.2 - per Le estese;
modlello l1.3 - per indicare pertodi o tempos
modello 1.4 - per indicare ecceziond o- Umitaziond;
modello 1.5 - per indicare Uindizio, la continmnazione o- la fune;
modello Il.6 - per esplicitoziont o- indicaziond;
wmodello- 1.7 - per indicare Landamento della strada principale.
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4. IL modello 1.1 indica la DISTANZA, espressa un chilometri o un
metri arvotondati al 10 wm per eccessos, tra U segnale e Uindzio- del punto
pericolosos, del punto- dal guale i applica la prescrizione o del punto-
oggetto dell undicazione (modeli I1.1/a, 11.1/D).

5. 1L modello 1.2 ndica L'ESTESA, ciot la lunghezza, espresso un
hilometri o v metfri, arrotondata al 10 wv per eccesso, del tratto
stradale pericoloso, o nel guale si applica la prescrizione (modeli 11.2/a,
1.2/,

6. IL modello 1.3 tindica L TEMPO DI VALIDITA’, cioe W glorno, Lora o
U mlntl primd, mediante cifre o simboll, duwrante W quale vige la
prescrizione oo U pericoto (modeldi 1.3/a, 11.3/b, 11.3/¢, 11.3/0D).

7. IL modello- 1.4 ndicao ECCEZIONI O LIMITAZIONI, ciot awtorizza
wna deroga alla prescrizione per una o piiv categorie di wtentl, ovvero ne
lmita o validifon Quando la preserizione & lumifote a una o pian
categorie U relatvt sumboll sono nseritl v nevo s fondo blanco
(modello 1l.4/a). Quando unwece b uinfende concedere la deroga o wna o
pur cotegorie, U relativi simboli nert s fondo blanco sono precedutl
dalla porola eccettor (modello 11.4/D). | simbpoll del veicoli possono essere
rappresentotl con senso- dio marcia concoroe a guello- delle frecce n caso
A abbinamento con segnall di prescrizione direzionali.

8. IL modelo- 1.5 indica: UINIZIO, lae CONTINUAZIONE, la FINE di wna
preserizione, d winv pericolo oo Al wna ndicazione (modedi 11.5/al,
I.5/a2, 1.L5/a3 e wmodeUi 1.5/bL, I1.5/b2, 11.5/b3). L'wso- del pannello
INIZIO denve essere lumifato al cast v el sia opportuno evidenziare la
crcostonza, essendo  generadmente umplicitor v cdascun segnale b
concettor di ndzio, e quello di FINE nel casl v el non esiste U
corrispondente segnale.

9. IL modello 1.6 ndica, mediante simboll o conclsa Berizione, la
splegazione del significato del segnale principale, ovvero agguunge una
wndicazione o esplicifazione al fine di ampliare o- specificare uwtilmente
W significato del segnale stesso, v particolarl cast A occasionalifee o
provvisorieti (modellis 1.6/a, 1.6/b; L.6/c, .6/d, IL.6/e, L.6/f 11.6/4,
1.6/ 11.6/0, 11.6/0, 11.6/m, 11.6/n, I1.6/p1, 1.6/p2, 11.6/91, 11.6/42)

10.1 simboll da wtlizzare per U panneldl untfegrative modello- 1.6,
solvo altri che potravuno essere auwntorizzotl del Munistero dei lavort

pubblicl, sono:
Sumbolo Synificato Fyywra
L. Segni orizzovtall Ln
eninello- modello .6
P e striseiar corsodio rifaci /o
Auto- v collistone lneildente modello- 1.6/ b
Attrosersomento d
1 modello .
Locomotine . . 6/c
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L_W ygovwbmmwo e Sgowbrw v lLe/d
eristallo- o ghuaccio azione
Zona ettoe aodl
Onde azzwnrre *799 modlello ll.6/e
allagownenito
Due flle di aunto- Coda modello 1.6/ f
Al ;
Pala wmeccanica Mezzl ) i modlello I1.6/9
azione
Strada sdrucciolevole
Cristalll L ghuiaceio . . modello 1.6/ I
per ghuiaccio
ada ]
Nwvola con gocce >t WW modello- .6/
per progguer
Auwtotarro- e antfo- A i modlello ll.6/L
roallentomento
Grw e awnto- Zono rimozione cooatto wmodello I.6/m
Freceia verticale Segnale di corsia modello .6/ n
Esempi con ) modlello ll.6/pl e
Tornantl
Berizione " modello 1.6/ p2
1 C modlello Il.6/91
Mau/l/umom/rwfrw@ Pulizia shr /94 e
del servizio- N.U. wmodello I.6/92

1110 modelo 1.7 indica, medionte wna striscio pinv larga rispetto a
guelle confluentl plv strette, Landamento- della strada che gode della
precedenza. rupetto alle altre. IL simbolo & di colore nero s fondo
blanco:

12.Nel ponneldi intfegrativt & viefotor Lusor di Beriziond guando &
previsto wn simbolo specifico: E', altresi, viefator wtlizzare U segnale di
pericolo generico- (ALTRI PERICOLI) con pannello- modello- 1.6 guando-
uno- specifico segnale per indicare Lo stessor pericolo & stabilitor dalle
presentl norme.

13.0ve motivt di vulbidifie Lo rendano opportune, U segnale e W
relotivo pannello untfegrativo- possono- essere rinitt v un wnico- segnale
composito- (modeli I1.8/a, 1.8/, 11.8/¢c e 11.8/d).

Art: 104 (Art: 39 C.dS.)
Digposizione generall sud segnalc Ao prescyizione

1.1 segnall che comportono prescriziont umposte  dallawtorite
a) SEGNALI DI PRECEDENZA;
4) SEGNALI DI DIVIETO;
¢) SEGNALI DI OBBLIGO.
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2. Lungo- W tratto stradale uintferessato dar wna preserizione U segnali di
dinteto e Al obhligo, nonché quelll di diritto- M precedenza, devono
essere ripetutl dopo ognl untfersezione. Tale obbligo non swssiste per U
segnali oo volidifo zonale

3. | segnali A prescrizione devono essere posti sul lato- destro- della
strada. Sulle strade con duwe o pinv corsie per senso- M marcia devono
adottorsi opportune misure, U relazione alle condizioni localil, affinchie
veleol che percorrono e corsie interne ripetendoll sul lato- simistro- o- al
A sopra della correggioto.

4. | segnali di prescrizione possono essere ripefwfl anche v formato
ridotto- munitl di win pannello- integrativo- modello- 11.5/a2., 115/ b2.

5. Salvo U cast previstl dal presente regolamento, nel guali esista wino
specifico segnale A FINE, W termine b una prescrizione var indicato- con
lo- stesso segnale, munitfor A pannello- integrativo modello- 11.5/a3 o
I.5/b3, eccetto U cast v cmi la preserizione non  finisea
corrispondenza A wna intfersezione.

6. Qualora la prescrizione sia lumifater contfemporaneomente o wnoe o
pur categorie i veicoll, U relativi simbpoll sono- serifl v winv pannello-
untegrotivo modello l1.4/a. Se si infende concedere la deroga a wna o- piav
cotegorie di veicoll s wsa b pannello intfegrotivo modello- 1.4/ col
simbolo preceduwto dalla parola eccetto:

Art. 115 (Art: 39 C.d.S.)
Segnalc Al divieto-generale

1. | segnall di dinteto- sono A forma ciurcolare e vietano aglh wtentt b
trovsito- o determinate drezioni di mardia, wna posrticolore manovra,
ovvero- impongono- lmitaziond.

2. | segnall i dinieto si dinvidono un genericd o specificl: sono- genericl
guelli the sio riferiscono a tuttl U veleolly sono specified guelli afferentl
solo-a categorie Al velcoll o- a particolart categorie Al utenti.

Art. 119 (Art: 39 C.d.S.)
Segnall Al fine Aiyieto-

1. | segnali che indicono Lo fine di wn dinieto sono:

a) b segnale VIA LIBERA. [ndica U punto- ove le prescriziond
precedentemente indicate cessano di essere valioe;

)il segnale FINE LIMITAZIONE DI VELOCITA. Deve essere wsato
ogniqualyoltn s voglano ripristinere o lmitl generoalizzate do
velotitee vigentl per gquel tipo- di strada. Qualora st vogliar imporire win
Adverso- Limite b velocitnr nferiore ai Umitl suddetti, un lnogo- del
segnale FINE LIMITAZIONE DI VELOCITA’, deve essere wsator U segnale
LIMITE MASSIMO DI VELOCITA’ indicante b nuwovo- Lumite.
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(Omissis)
2. | segnali sono- a fondo blanco con simboll v griglo sewvo e barra
opligua nero.

Art. 122 (Art: 39 C.d.S.)
Segnalc Al obbligo generico

1. | segnali A ophligo gemerico sono:
a) DIREZIONE OBBLIGATORIA;
4) DIREZIONI CONSENTITE;
¢) PASSAGGIO OBBLIGATORIO O PASSAGGI CONSENTITI;
A) ROTATORIA;
¢) LIMITE MINIMO DI VELOCITA’;
A CATENE PER NEVE OBBLIGATORIE;
9) CIRCOLAZIONE RISERVATA A DETERMINATE CATEGORIE DI

UTENTI

2.1 segnali i DIREZIONE OBBLIGATORIA devono essere wsatl per
wndicare al conducente Uunico divrezione consentitn. | cartelli A cut alle
figure 11.80/ v, 11.80/ b ¢ 11.80/ ¢ sono- instollati A norma nel punto- n cud
ha Unizio- Uopbligo delluwnica divezione; gueldli Al cui alle flgure 11.80/ 0
e 1.80/e sono- nstallotl A norma prima del puntor v cul ha ndzio-
Cobbligo dellunica direzione e possono essere nfegratl con pasnneldi
modlello (.1

3. | segnali dii DIREZIONI CONSENTITE devono esere wiatl per
wndicare al conducente le uwniche direzioni consentite e sono nstallatl
M norma prima del punto- in el hae indzio- Lobbligo:

4.1 segnale i PASSAGGIO OBBLIGATORIO e odi PASSAGGI
CONSENTITI devono esseve wsati per indicare al conducente: L primdi due
Uobbligo di passagglo rpettivamente a sinistra o a destra o wn ostocotlo,
M wiv ngombro, di win salyagente, Al una testata A Bola i traffico o di
uno- spoartitraffico postt sulla strada, ovvero- per segnalare deviazions un
occasione A lavore stradall o per alfre cawse; U ferzo consente W
possaggilo- dor ambedue U lati dell ostacolo:

5.1 segnall i el al comma 4 devono essere postl sulla testatn
dellsola di traffico, dello spartitraffico, odel salvagente, ovvero
posizionatl swllostacolo o swllingombro, un modo da essere percepiti
tfempestivamente e da  rendere chiara Undicazione del passaggio
obhbligatorio: Net casi v el le strade abbiono sportitraffico tra e
conregglote di larghezza superiore a 1,50 m, U segnali possono essere
untegrotl dal segnale SENSO VIETATO wutalloto sul lato- opposto- della

6. IL segnale b ROTATORIA deve essere wsator per wndicare od
conducentl Uobhligo di circolare secondo U verso indicato dalle frecce.
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Deve essere collocato sulla soglia dellarea ove si swolge la circolazione
rofotforia. Sulle strade extrovwbane & sempre preceduto dal segnale i
PREAWISO DI CIRCOLAZIONE ROTATORIA.

7. IU segnale LIMITE MINIMO DI VELOCITA' deve essere wsator per
wndicare che U velcoll crcotantt sullar strada, o s wna o plv corsie ol
essa soggette al segnale, sono tenutt ads osservare U Umite minimo-
wdicato: | veicoll non swscettihe b sviluppare la velocitd minima
wdicato non devono umpegnare la strada o la parte di essa soggetta a
detto segnale. La fine dellobbligo deve essere indicotn con analogo
segnale barrato- ohliquamente da una fascia rosso.

8. IL segnale CATENE PER NEVE OBBLIGATORIE deve essere wsato per
wdicare Uobbligo A ciurcolare, a portire dal punto A umplanto del
segnale, con catene da neve o con prnevwmaticd da neve. I segnale puwo-
essere  Unserito v alfernative  enfro quello di TRANSITABILITA
mantenendo U proprio valore prescrittivoe:

9.1 segnali A CIRCOLAZIONE RISERVATA A DETERMINATE
CATEGORIE DI UTENTI W el simbpolo & un essi contenmntor indicano ce
la strada o parte di essa & riservato alla sola cotegoria di wtentl previsto
mentre & vietatn alle altre. Tali segnali sono:

a) U segnale PERCORSO PEDONALE cihe deve essere posto- allindizio di
winv viade, di wne Unerario- o- di win percorso riservato- al soli pedond da
umpiegare solo- gquando non ruunltn evidente o destinazione al
trovyito- pedonale;

L) W segnale PISTA CICLABILE che deve essere posto- allinizio- db una
pUtn, di una corsi o A wn tnerario- rservato alla circolazione del
velocipedi. Deve essere ripetutor dopo ogni Unferruzione o dopo e
nterseziond;

c) W segnale PISTA CICLABILE CONTIGUA AL MARCIAPIEDE e
PERCORSO PEDONALE E CICLABILE che deve essere posto- all inizio
M wiv percorso rservoto al pedoni e alla clircolazione del velocipedi e
deve essere ripetuto dopo- ognd nferruzione o-dopo le nterseziond;

A) L segnale PERCORSO RISERVATO Al QUADRUPEDI DA SOMA O DA
SELLA che deve essere posto allinizio M una pista oo d win passaggio
poiticolare;
10.La fine dellobhpligo deil segnali di cul al comma 9 deve essere

wndicatn con analogo segnale barroto- ohliguamente da wna fascio rosso.

Art. 135 (Art: 39 C.d.S.)
Segnalc wtili per (a guida

1. | segnali wtdi per Lo guida devono essere collocatt U prossimite del
lnogo indicato (segnale di localizzazione). Tall segnoli possono- essere
preceduntt da wn segnale AL tipo compositor (segnale di preavviso), che
riporta anche wna freceia indicante la divezione da seguive, ed
eventualimente possono essere abbinatt o wn pannello  ntegrativo
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modlello 1.1, indicante la distonza unv metri trao b segnale e L lnogo-
wndicato: | segnali di guesta categoria devono anere le dimensiond di el
alle tapelle .6 e I.7., salvo dinversa indicazione. Per e awtostrade
devono essere adottate dimensiont di 120 w 120 om, per U tipo
guodiator, con proporzionale amwmento delle altre grondezze, e colove di
fondo verde, salvo- le specifiche eccezioni: Se wtlizzatl come nsertt, le
loro- dimensioni devono essere adegquate o guelle del segnale n el sono
wueriutt e alda relotivoer composizione grafico

(Omissis)

Art: 136 (Art: 39 C.dS.)
Segnall che forniscono cndicaziond Ae servize wfili

1. | segnali e forniscono undicaziont di servizi wtldil devono essere
collotatl v prossimidee del servizio segnalato, salyvo che b cartello sia
wntfegrato- da una freceia indicante la direzione da sequine; possono essere
abbinati a win pannello untegrotivo- modello- Il.1 indicante la distonza v
metrt trao U segnale e Wb servizioo indicato: 'eventuale denominazione
pud- essere riportata nello- spazio- sottostante W sumbolo: | simboll relative
al segnadl A cui al presente articolo- possono essere utlizzotl, un formato-
opportunamente ridotto, entro- L segnall di preanvyiso, i preselezione, di
Marezione e A conferma: Le dimensgioni sono riportate nella tabelle 1.8,
salvo dinversa ndicazione;, per le awtostrade devono essere adottate
dmerngiont di 150 w 225 cm con proporzionale auwmento- delle altre
grandezze. Se U servizio & fornifor nellambitor antostradale, U segnall
sono- a fondo veroe.

(Omissis)

Art. 137 (Art: 40 C.d.S.)
Digposiziond generall sl segnalc orizzonfalc

1. TwHL U segnali orizzontoli devono essere realizzofl con materiali
toli da renderle visibUl sia AL glorno sia A notte ancle U presenza di
plogglar o con fondo stradale bagnatos nei casi di elevatn frequenza ol
condiziont otmosferiche owvverse possono essere wlizzots materialo

2.1 segnali orizzontodi sono wsatt da soli, con aufonomo valore
prescruttve guando non slano- prevustt altrl specificl segnaldi, ovvero per
wuntegrore altre segnali.

3.1 segnall ovizzonfali devono essere realizzatt con materiadl
antsdrucciolevoll e non devono sporgere pun di 3 muw dal plano della
povimentazione. ln coso- di strisce longutndinali continne realizzote con
materie plastiche, a porture do spessore Al strato- A 1,5 mum, WL deflusso-
dellacqgua deve essere gorantitor mediante interruzionl delle stesse.
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4. Le caratterstiche fotometriche, colorimetriche, di antiscivolosite e
M duwrato del moteriall da wsare per U segnoli orizzonwfoli, nonchi U
metodi di miswras AL dette corattersstiche, sono stabllifl da appositor
Adbsclplinare teenico approvato- con decreto- del Ministro del lavort
pubblicd, da pubblicare sulla Gazzettor Ufficiale della Repubblica

5. | colorl dei segnali orizzontadi sono U seguenti
a) bloncos
£) gradlos
¢) azzurros
A) glallo- alternato- con U nevo-

IU Lovo- lmpiego & specificato per ognd categoria di segnali negle articoli
sequentl; possono- essere adottotl U colori della segnaletica verticale
guando U relatinit segnali vengono ripetuti sulla parvimentozione.

6. Nessune  altro- segnale & consentitor sulle  carregglate  stradall
allinfuorl di guelli previstl dalle seguentl norme; per ndicaziond
connesse a manifestaziond s strada oo competiziond sportive, U segnall
Aovrovwno essere realizzotl con materiode asportabilde e rimossi prima del
ripriustino della normale circolazione.

7. | segnali orizzontali devono- essere mantenutl sempre efflcientl. un
coso- M rifacimentor della povimentazione stradale, devono essere
riprifunatt nel templ feenicd stretfomente necessont. La mancanza oel
segnali orizzontall, Un caso di riapertura al traffico deve essere
opportunamente segnaloto cone U prescritto- segnale vertieale.

8. | segnali orizzontadd, guando non siano piun rigpondenti allo scopo
per W quale sono statl esequitl, devono essere rimossl o swerniclotl, con
Wonee teeniche esecutive fall da evifare, anche con W trascorrere oel
fempo, confusione con L nunovi segnalis Le superfiel dalle guali now &
stotoe rimossa la segnaletica non deyvono scostarsi sostanzialmente, per
guonto- riguarda Lo lovo- rugosifis, fonalitr cromatico e carotterusticihe i
riflessione, dalla superficie stradale circostonte. U deflusso- dellacgua
superficiole non deve essere wlteriormente ostacolato:

11.2. LEGISLAZIONE DIVIETI DI SVOLTA

Art. 122 (Art: 39 C.d.S.)
Segnalc Al obbligo generico
(Omissis)

2.1 segnali i DIREZIONE OBBLIGATORIA devono essere wsatl per
wndicare al conducente Uunico divrezione consentitn. | cartelli i cui alle
figure 11.80/ v, 11.80/ b ¢ 11.80/ ¢ sono- instollati A norma nel punto- i cud
ha Unizio- Uopbligo dellunica divezione; gueldi AL cui alle flgure 11.80/ 00
e 1.80/e sono unstallotl A norma prima del puntor v el ha ndzio-
Lobbligo dellunica divezione, e possono essere unfegratt con panuneldi
modlello 1.1
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3.1 segnali di DIREZIONI CONSENTITE devono essere wsafl per
wndicare al conducente le uwniche divezionl consentite e sono nstallati
M norma prima del punto- in el hae ndzio- Lobhligo:

(Omissis)

11.3. LEGISLAZIONE DIVIETI DI TRANSITO

Art: 117 (Ark 39 C.AiS.)
Segnali di Aivietospecifici

1. | segnali di dintetor alla circolazione relativt o porticolart categorie
(Omissis)

a) W segnale di TRANSITO VIETATO Al PEDONI;

b)) W segnale di TRANSITO VIETATO ALLE BICICLETTE;

¢) W segnale di TRANSITO VIETATO Al MOTOCICLI;

A) L segnale dio TRANSITO VIETATO Al VEICOLI A BRACCIA;

&) W segnale di TRANSITO VIETATO A TUTTI GLI AUTOVEICOLI compresi
L motoveicoll a 3 ruote e U guadiricicli o motore;

A W segnale di TRANSITO VIETATO AGLI AUTOBUS;

9) W segnale dio TRANSITO VIETATO Al VEICOLI DI MASSA A PIENO
CARICO SUPERIORE A 3,5 + itndicata dalla corto di circolazione non
adibpitl al troasporto di persone; wmedionte wnwierizione v bianco
dentro- la sagoma del simbolo del veicolo, ovvero con pannello
Untegrative, st pud- prescrivere win diverso valore della suddettor massa
consentito al transitos

(Omissis)

2. Se le condizioni locali di implanto- umpediscono Lumpiego- o
segnalil di divieto simgoll o i segnalic di dinietor integrotl da poanneldi di
Umitazione modello l1.4/a & consentitor Unserimentor un uin solo- segnale
M i massimo- i dne simboli relative alle categorie di veicoll soggette al

11.4. LEGISLAZIONE LIMITI DI VELOCITA’

Art: 116 (Art: 39 C.dS.)

Segnali Al Aivieto-generict

(Omissis)

a) W segnale di LIMITE MASSIMO DI VELOCITA', the wndica la velocife
massimar U chuilometrl orart alla guale U velcoll possono procedere
sl tratto- di strada interessato- dal segnale, ferme restando- le novrme ol
comportomento M cul allart: 142 del codice o degli eventuall lmiti
nferiorl umpostl a determinate cotegorie o veicoll;

(Omissis)
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Art. 119 (Art: 39 C.d.S.)

Segnall Al fine diyieto-

(Omissis)
1. | segnall e indicono Lo fine di wn dinieto sono:

a) L segnale VIA LIBERA. [ndica b punto ove e prescriziond
precedentemente indicate cessano di essere valioe;

(Omissis)

11.5. LEGISLAZIONE PARCHEGGI DI SCAMBIO

Art: 136 (Art: 39 C.dS.)
Segnall che forniscono cndicaziond Ae servize wfili
(Omissis)

8. IL segnale INFORMAZIONI ndica wn posto- A nformazionl
twrstiche o di altra natura
(Omissis)

151 segnall PARCHEGGI DI SCAMBIO con autobws, ovvero tram,
ovvero metropolifona e altri servizi di trasporto oo Uinerari pedonall,
ndicano o onvilono verso uin parchedqgio di scomblo ubicato e predisposto
vicino adk una fermata o wn capolinea del mezzi A trasporto o di
Unerarl pedonodi. Nellar zona o destra un basso- del segnale possono-
essere serite le indicaziont essenziodi relative alle destinazioni o ol
nmmers distuntivt delle Unee di pubblico trasporto- disponibili. Le
Mmensiond sono riportate nella tabella I1.7. Puo essere aggiuntor wn
ponnello uintegrativo- modello 1.6 con la eventuale denominazione della
fermatn.

(Omissis)

11.6. LEGISLAZIONE SEMAFORI

Art: 99 (Art. 39 C.AS.)
Segnalc semaforo-

1. 1L segnale SEMAFORO deve essere wsator per presegnalore un
mplanto- semaforicos L swo- Umplego & obbligatorio suwlle  strade
extrosrbane.

2. | tre disehd, rosso, glallo e verde, del simbolo del semaforo devono
essere rifrangentl U digeo glallo puo essere sostufnifor con win segnale
lwminoso- glallo- lampeggiante.

3. | tre dischi possono essere disposts v verficale o v orizzonfale a
seconda della disposizione effettiva delle lanterne del semaforo ewi U
segnale si riferisce.

4. Le dimensiond del segnale devono essere o formator grande oviungue
le condizioni di umplonto Lo- consentono:
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Art 144 (Art: 40 C.A.S.)
Stresce trasyersalc

1. Le strisce trosversadl, o- linee di arrestor, sono- confinmne o- dscontiunne
e di colore biancos guelle continune hanno larghezza minima dio 50 e e
vanno wate v corrspondenza delle ntfersezioni sewmaforizzate, oegli
attraversamentt pedonall semaforizzoft e v presenza del segnale
FERMARSI E DARE PRECEDENZA; gquelle discontinue vonno usote un
presenzo oel segnole DARE PRECEDENZA.

2. La lnea A arresto deve essere tracciata con andamento parallelo-
allasse dello strada principale, A massima sulla soglia dell intersezione
e, comungue, v posizione tale da consentire agevolmente le manovre o
swoltn, deve essere tracciota, noltre, L posizione fale che W conducente
POSsa, S8 necessorio, fermanrsi Un tempo wtde prima di fade linea e anvere
la visunale pin ampio possibide sl romi della intersezione, tenunto conto
delle esigenze i movimento- degle altri veicoll e dev pedoni. Lo linea
nown dene essere tracciator U presenza di corsie di accelerazione.

3. La lunea di arresto- deve collegare L margune della carreggiato con
la striscia longitudinale di separazione del sensi A marcio ovvero, nei
sers il unied, con Ualtro margine della carreggiotn. Per le strade prive di
salvagente o ola spartitraffico, la linea deve essere raccordota con la
striseiar longutudinale confunumna per wna lunghezza non inferiore oo 25 m
e a 10 m, rgpettivamente fuori e dentro- L centri abitati

4. La Unea di arrestor, in presenza del segrale DARE PRECEDENZA,
e costtnitne da una serie A triangoll blanchi traccioft con la punta
rivolfe verso b conducente obbligato o dare la precedenza ; tali
triangolle hanno wna base compresa trao 40 ¢ 60 om e wwaltezza
compresa trao 60 ¢ 70 e In particolare: base 60 e altezza 70 e s
strade di Hpo C e D; base 50 e altezza 60 cm sy strade di Hpo E; base
40 e altezza 50 s strade AL Hipo F. La distonza tra due triangoll & pari
a cirea lao metfor dellor base.

5. Sulle ntersezioni regolate mediante segnali semaforicd, la linea di
arresto- deve essere traccloton prima dellattroversomento pedonale ad una
Adstounzo di 1w dal Lmite A guesto-

11.7. LEGISLAZIONE SENSI UNICI

Art. 122 (Art: 39 C.d.S.)
Segnalc Al obbligo generico
(Omissis)
2. | segnali dio DIREZIONE OBBLIGATORIA devono essere wsatl per
wndicare al conducente Uunica divrezione consentita. | cartell di cui alle
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figure 11.80/a, 11.80/ b e 11.80/ ¢ sono- nstallatl di norma nel punto- Lv cnd
ha Unizio- Uopbligo dellunica divezione; gueldli A cui alle flgure 11.80/ 00
e 1.80/e sono- unstallotl A norma prima del puntor v cul ha ndzio-
Vobbligo dellwnica divezione, e possono essere uintfegraft con pannelli
modlello [1.1.

3.1 segnali A DIREZIONI CONSENTITE devono essere wsatl per
wndicare al conducente le uwniche direzioni consentite e sono nstallatl
M norma prima del punto- in el hae ndzio- Uobhligo:

(Omissis)

Art: 135 (Art: 39 C.dS.)
Segnali whili per la guida
(Omissis)

24.1L segnale SENSO UNICO PARALLELO deve essere wsator nelle
nterseziond per indicare che swlla strada intfersecata la crcolazione &
regoloto o senso- unicos, precisondone nel contempo W senso: E' nstallato
povallelomente allasse stradale ed & opportune che sa combinato con U
segnale  NOME-STRADA assumendone ldentfiche dimensionic Se
Uintersezione & semaforizzato U due segnall possono essere applicatl al
palo sopra la lanterna semaforica. Se W segnale odel SENSO UNICO &
umplegato da solo- ha dimensioni novrmall A 25 xw 100 e

25.1L segnale SENSO UNICO FRONTALE ¢ wutallator normalmente
sudlasse della correggiotn e pus- infegrore Uindicazione odel segnale di
el al commar 24 1L segnale indica che la strada & a senso- unico e cihe
guindi U conducentl possono wtlizzarne Uintera larghezza. Viene
wutallato- o destroe e ar sindistra, allinizio del senso- wnico,, con eventuali
ripetiziond a sinistro. Le dimensioni sono guelle di tabello I1.6. | segnali
SENSO UNICO PARALLELO ¢ SENSO UNICO FRONTALE devono essere
wstallatl dopo- anver posto- b opera W segnale ol SENSO VIETATO dal lato-
unteroettor all entfroto
(Omissis)

11.8. LEGISLAZIONE STOP

Art. 107 (Art: 39 C.d.S.)
Segnale fermarsc e darve precedenza

1. IU segnale FERMARSI E DARE PRECEDENZA deve essere installoto
nelle  ntfersezione o netw lnoght che wnon godono del dirito do
precedenza, per wndicare ai conducentt Uobbligo Al fermanrsi, n
corrispondenza dellapposifo striscio di arresto, e Al dare la precedenza
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prima di inoltrarsi nell area delllintersezione o di ummetterse nel flusso-
dello circolazione:

2. 1L segnale deve essere wsator nelle wnterseziond ove now siar stoto
possibidle garantiure le condizionl di sufficiente visibiditer di cul allaat:
106, comma 3, o- comumungue Un sifuazioni di particolare pericolosifo.

3. 1L segnale deve essere corvredator dalla segnaletica orizzontale
prevista nellavt: 144, nonchie della serizione orizzontale STOP prevista
nellort: 148, comma 8.

4. IU segnale dene essere unstallato i corrispondenza della soglia della

unfersezione o- guanto- piuk possipide vicino ad esso.

11.9. LEGISLAZIONE TAXI

Art: 136 (Art: 39 C.dS.)
Segnali che fornigcono indicaziond Al servizi wfilc
(Omissis)

18. 1L segnale TAXI ndica Uubicazione i wwarea di sosto rservata
alle auntovetture n servizio- pubblicor Larea & delimitota da strisce
gualle, ntfegrotor da Ueriziond orizzontadll <TAXI». Le ddlmensiond
normall M 40 w 60 e, guelle grandi 60 x 90 cm.

(Omissis)

11.10. LEGISLAZIONE ZONE A TRAFFICO LIMITATO

Art: 135 (Art: 39 C.dS.)
Segnali whili per la guida
(Omissis)

14.IU segnale ZONA A TRAFFICO LIMITATO indica Uinizio dellarea in
el Laccesso e la crcolazione sono mitotl nel tempo o o particolort
cotegorie di veicolle. Allwseitar viene posto- b segnale FINE ZONA A
TRAFFICO LIMITATO. Con lo stesso segnale sono indicate le zone di
particolore rilevonza wrbonistica o el allaxt: 7, commar 8, del codice.
IU segnale ZONA A VELOCITA' LIMITATA ndica Uunizio d wwarea nella
guale non & covsentiutor superare la velocitsr ndicata nel courtello:
Allwscito viene posto- b segnale FINE ZONA A VELOCITA’ LIMITATA.

(Omissis)
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PARTE V

IL PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO DI ASTI

VERIFICA DELLE SCELTE PIANIFICATORIE

CON IL MODELLO DI SIMULAZIONE «QRSIl & GNE>
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CAP. 12

SIMULAZIONE DELLO «SCENARIO ATTUALE>

12.1.IL MODELLO DI SIMULAZIONE UTILIZZATO: «QRSIl & GNE>

Per duporre di wn efficace strumento- plandificotorio v grado oi
affrontore un modo coneretor U problemi della mobilitis nellambpito- del
Comune i Asti, sio & wtddzzator uwn modelo di traffico- e permettesse di
guantificore e valutare Uefficacia delle soluzioni progettuali presiste un

A tfal scopo sono state wtlizzate proceduwre analificihe avanzate,
mediante Uwtiizzo del software «QUICK RESPONSE SYSTEM Il &
GENERAL NETWORK EDITOR>» - QRSIl & GNE (modello- Al simudazione
del traffico prodotto dalla sovieti «AIH Associatess (US.A,) e distribuito
in Halia dallo Studio- SAMEP Al Torind), tali da fornine risposte
attendibili air quesiti inerenti i traffico veicolare privato e del trasporto-
pubblico s gomma.

E' stato- pertonto- allestitor v modello- per W traffico- velcolare Un grado-
M valutare e condiziont AL impatto e U complesso- degli spostamentt,
v particolare nelle ore critiche della glornata (ore A puntn), produce
sullar refe viaria attuale oltre chhe simumdorre glo influssic che le modifiche
sudllofferta di trasporto, ovvero v uno- <scenario- A progettos>, potrebbero
anvere sulla dinawmico degli spostomentt nella Cittar di Asti.

Notwralmente Lo precisione ed il grado di dettaglio del modello- &
funzione sia delle finalith dello- studio n oggettos sia della
Asponibilific dei dati strutturalis necessari o riprodurre Lo realtd della

Se i futwro sard possibile disporre Al wn maggior nwmero A
elementl per migliorare la conoscenza della strttura socio—economica
dellavea A studio, delde nfrastrutture A trasporto esistentt e la
calibrotwmra  del rismdtatl, L wmodello potra essere  wlteriormente
approfondito- per ripondere v modo ancor pun puntuale alle esigenze
planificatorie, A rigualificazione del tessuto viario- ed organizzative,
gestione della mobilite wrbana.
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IL primo- passo, indispensabile per Uelaborazione del modello, & stato
rivolto- alla definizione ol wn modello- di base, un grado AL riproduwre,
compatiblmente con gl elementl disponibildl, la situazione attuale del
traffico, sulla base delllanalisi sullo domanda e sl offerta A trasporto-
deseritte nel capitoll 5 e 6 del «PGTU — Stato- Attuale — Vol (1.

IL passo- successive, poiehé UAmministrazione Comunale di Astl ha
acguisito b wmodello di  traffico QRS & GNE, sara guello
delaggiornamento periodico del modello e dei suoi archisi in modo da
monitorare la sitnazione della moblite privata e pubblica della rete

La costutuzione del wmodellor AL siumudazione & sfata oggetto A
trattozione specifica nellambito- del Cop: 7 del «PGTU — Stato- Attuale —
Vol. II» alla el lettura s rimanda. Tutowia i & ritennta cosa utile
sinfetizzare anche v guestor docuwmentor M Plano U principali
«<passaggLr> che hanuno- portoto- allo creazione del modello di traffico:

12.2 COSTITUZIONE DEL MODELLO

IL modello AL traffico «QRSIl & GNE» wtilizzato, & strutturato sulla
base sia Al dotl stotisticl che di informazioni desunte da rilevazioni
drette. | suol archint contengono pertanto:

o (datl sulda popolazione

o e unformazionl sulle strutturar sotio—economica

° L&UVWV'WW

o la refe del sstema AL trasporto- pubbhlico wrbano-

o (datl di cergumentt sue volumn di troffico

o U problemi di traffico conoscintl

Esso- consente Al stabilire e correlazionl tra U dott Al base,
covatterstien del terriforio- ¢ la dnamica degle spostaments prodottt
nellarea, presenti e futuri

St & definito, i particolare, wn modello organizzato i guattvo sotto—
modei distindtl (efr. Fig. 53 — PGTU — Stato- AHtuale — Vol ll):

o modello1: Produzione del traffico,

o modello2: Ripartizione del traffico,

o modello5: Suddinisione del traffico,

o modello# Attribuzione del traffico- al traguttl
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| porometri del mezzl A trasporto- che possono essere wtdizzatl sono:

o tfempo di percorso

o fempo di marcia, attesa, comblomento i mezzo-
o fempo di ricerca di win parcieggio

o costo-del parcireggilo

o costodel bigliettor

o costo- duso-del vewcolo

La ripartizione delle relazioni di traffico sud differentt mezzi di
trasporto disponihbUl riswlta dal confronto- dei costl generalizzatt di ogni

mezzo-

Nellultimar  fase, UAttribuzione del traffico al traguttl, vengono
determinatl U percorsi willizzatl per tutte le relazionl A traffico
precedentemente stabilite.

IL risndtoto- dellottribuzione del traffico- & wn dhagromma di corico- che
wndividua sia Uentifar che le dinamiche del flussi veicolarl, per ogni
tratto.

Per controllare gl elementl del modello- definito- un base a metodi
stotstied, U risudtati di ogni fase del modello vengono- percid- confrontati,
U wn processo- detto dio <calibraturass, con U rispettivi valori ruwltantl
da ndagut di campo effetfuate e da st ed nchieste svolfe
precedentemente.

12.3 ESTENSIONE DEL MODELLO (AREA DI STUDIO E
ZONIZZAZIONE)

La definizione delllambpito territoriale di riferimentor costituisce W
primo posso- necessario- per definire Wmitl ed estensioni del modello di
traffico:

Questa fose comprende:

o la determinazione delllarea del modello
o la s suddinvisione v zone.

L'area di applicazione del wmodello i compone di due ambifi
terrioriodl distuntl e complementori.
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IL primo,, intferno, costituisce larea di studio propriamente detto; U
secondo clrcostonte al primo- ed unfluente s di esso, & defunito come area

Nel caso- n oggetto- Uarea di studio cotncide con U confine odel

Comune di Astt, mentre larea di uinferazione comprende parte oel
terriforio- delle Provinele di Torino, Alessandiria e Cuneo, che
studio:
Peraltro, sio rilevar che la differenziazione fra area di studio- ed area di
nterazione & umportante  esclusivamente nella fase della definizione
Nel seguito- dell'elabporazione, infotti, tale suddivisione non sara pin
congiderota U guanto- U modelo verra esteso alllinterar zona di
unfluenzo.

Al fine di prendere un considerazione le relaziond di traffico generate
o attrotte nellarea di intferazione, sono- stote definite wna serie di "porte
A accesso! o stoziond esterne, Un corrispondenza delle principali vie di
comunicazione, al confudl delllarea i gfudio, v el b bmmaginano
concentrotl tutte le ulteriori origuni e destinazioni degle spostamentt cihe
gronifoano sl Comune o Asti

Al fine di consentire Uapplicazione del modello, nei Lumitl delle aree
M stndio- e di unterazione precedentemente definite, sio & procedunto ala
loro suddinistone in <«<zone»,

Nel caso- un oggetto, si & dovitn mantenere la suddivisione un «<zones
operata nellambito- del PGTU 1996, cio- in guanto- U presente studio- ne
costituisce wv agglornamento: Peraltro, la zonizzazione del PGTU '96 ¢
anche la zonizzazione effettuata nel corso- dello- studio <« Astl Parcheggir>
elabovato-nel 1992,

La scelta M mantfenere tale zonizzazione sio rende, oltreché necessario
per le raglond s esposte, ancie opportfuna e cio- U guranto:

o U datfl strutturall sotio—economict (censimentor ISTAT 1991) fanno-
riferimento- o tadi amb iUt territoriadd;

o ¢ possibie elaborare delle wtili considerazioni crca Uevoluzione
la comparazione del rismdtatl ottenuti con U due precedentl studi
(i 1992 ¢ 1996);
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A seguito- della zonizzazione, Uarea di studio & stoata parziadizzoto
complessivamente v 93 zone, contraddistinte dal codicl dal nuwmero
1001 ab numero- 1093, L el confundl esferni cotneidono con W terrvforio
comumnale.

I particolore nelle Taws 2 ¢ 3 del «PGTU — Stator AHtwale — Volll»
sono- stoti riportatl U Wmitl dellarea i studio- e la zonizzazione, con la
suddivislone U tre sub-aree concentriche, che roppresentono:

o U «<Centro Storico>: ovvero Larea di maggiore pregio- ambientale e
monumentale della cittoe A Asti, roppresentotos dalle <«zones> con
codice do 1001 o 1034

o U «<Centro Abitoto>>, ovvero Larea a magglore wrbanizzazione wtle
al fund della progettozione del P.G.T.U., rappresentata dalle <«zone»
cow codice da 1035 o 1077,

e U«<Area di Studio del modello>>, ovvero LUarea complessiva del
modello, roppresentoto dolle <«zowness perifericihe con codice da
1078 a 1093

L'area di inferazione & stofa Uwece <<zonizzotas> v ne 8 zone, detfte
<sfoziond esferness, contraddistinte dai codiel dal n, 151 al n 158.

[ punto- nelle «<staziondl esternes s considerano concentrote tutte le
corrisponde agle ambpitt comummnali relotivi a:

e n 119 zone (comund) della Provincia di Asty;

e n 13 zone v cl & sfata parzializzotn o Reglone
Plemonte;

e n 35 zone U el & stoto- poarziedizzato- b Novd dlltalios

e n 11 zone U el & stoto- poarziadizzato- L Resto- ol ltodia;

e n 29 zone i el & sfoato- parziadizzato- L Resto- del Mondlo:

Nela Taa: 3 del (PGTU — Stato Attwale — Volll) & strata graficomente
la suddivusione v <zone oltre che le cosiddette «<stozionn esterness nelle
gl i corsidera concentroto UArea di Inferazione.

12.4 IL TRAFFICO DETERMINANTE
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Le condizionw di traffico da simumdare ed W grado di precisione do
raggungere dipendono dagle obieftvl che ¢ L prefigge e dalla
digporihbilifo A datl struttumralis

IU traffico & stoto- suddiniso per scopl e riferufor al perioddi del dati di
base. Sono stotl consioerati L sequentl tipl AL spostamentl;

o sustematicd (o pendolorl): spostamentl delle persone ottive e degli
scolary dal domicidio al posto- dellattvifa;

o now sutematich (o oteasionald): traffict per acquisty, per lavoro,
turisticd e del tempo Libero-

Le analisi sono state affrondote per W traffico globale AL win glorno
feriale medior, nellorva di puntar wmettwtina (7,30-8,30) v el b
regUtrono le piv crifiche condiziond dellar circolazione.

1L modlello- s bosa s doti strttuirod i trodti:

o Jdal censimentor ISTAT del 1991, relativamente ai datt sulla
popolazione per zone al 1991;

o Jdai datl forniti dalla Camera di Commercio- A Asti, reloativamente al
postl di lavoro per settore al 1999;

o Jdai dati forniti dallLUfficio di Stotistica del Comune di Asti;

o dai dat fornidi dallUfficic Anagrafe del Comume dii Asty
relativamente ai dott sulla popolazione per zone al 1999;

o  Jdal datl deswntl dallo- studio- i «P.G.T.U. - 1996>;

o dal dati desuntl dallo- studio- <Astl Parcheggis> del 1992;

o Jdal docuwmento <Analisi del livello- A servizio- della viabilito della
Provincio Al Asti»>, redattor dallufficio viablite della Provincia di

Asti con Lo corsmdenza degli Ingg. Mondo, del 1994;

o dal datl riscontrati nel corso- delle <«Rilevazionl divetes> esequite nel
corso-del presente studio (novembre 1999);

Tutaia otcorre rlevare che U datl fornidt dallUfficio Anagrafe e
dalla Camera di Commercio, di grande rleyanza Un quanto riferift
allanno- 1999, sk sono- potutl solo- utilizzare i modo- margnale, ovvero
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Unformazioni U essi confenuti sono- diffleilmente aggregabili per singole
<zones>, WWMW

Lossegnozione di dette informazioni puwntuali, ovvero riguardontt W
singolo- abitante e il singolo posto- dir lavoro die Asti, sarebbe possibile ma
solo- attronerso- wn lungo- e meticoloso lowvoro- AL attribuzione di clascuna
nformazione alla singola zona di apportenenza: Operazione che, oltre
Uelaborazione del presente P.G.T.U., esuda dalle competenze dello stesso-

SU segnala pertonto, ol Amwministrozione Comunale, Uimportanza i
poter effeHtuare questo operazione n quanto si potrebbe contare s di
wnae bonco dotl veramente agglornoto, soprottutto- s

o numero di abitanti per zona al 1999;
o postl di laworo, divsi per settore, per zona al 19949.

IL modello M trafflco wtilizzator nel presente studio- & stoto- pertanto
approntato sulla base della domanda di trasporto derivata dall’wtdizzo
della <«Matrice Origine~Destinaziones confenutan nello- studdio- di «PGTU
‘6>, opportunamente «<agglornotor> wlla base delle nuove rilevazioni
effettuate sul traffico, oltre che della nuova codifica dellofferta di
trasporto- e ha previsto Luuerimentor di nwovi  elementt  che
covatterizzono o rete straoale.

Clo- consente anche Lassolvimentor di una richiesta esplicita contenunta
nella «<Covwenzione» per la redazione del nuwovo P.G.T.U.

12.5 CODIFICA DELLA RETE DEI TRASPORTI

La rete dei trasportl, ovvero Ulnsieme delle infrastrutture viarie a
dusposizione dellutente, deve essere schematizzotor v guanto- costituisce
Uelemento base del modello di traffico-

Nel presente studio, finalizzotor allesame della mobilifoe s mezzo
privator e pubblico, sono stote schematizzate graficamente, mediante
Cwtilizzo del modudo Al grafica «General Network Editor (GNE)>:

o la refe stradale della citta di Astl;

o la refe delle linee AL trasporto pubblico wrbono s gomma

12.5.1 LA RETE STRADALE
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A seguito della sehematizzazione, la rete stradale o «<grafo> ruswlta
costituitar da tratte o "Unk)', e guall collegano dune puntl, definitl
«<nodi>>, che generalmente rappresentono le intferseziond straoali.

DU seguito- passiamo ad. analizzore gl elementi costirutivy del grafo- della
rete stradale.

12.5.1.1 Le zone

Nel grafo- della refe stradale U <«<centroldis> rappresentanc L soll puntlt un
il W bmmagnar vengano prodottl o attratte gl spostamentl delle
corrispondentl zone v cud s & suddinvisa Varea di studio-

Esse ruundtano collegate alla rete stradale mediante collegamenti fittizl
deftl «<centroldi connettori>> che now rappresentonc elementl fusict della
refe, ma consentfono uwnicamente W traguttor iniziale e terminale dello-
spostamento nel puntfo (centroide) un el b assume vengoa prodotto o
afttrotto:

Per claseunn centrolde, occorre specificare wna serie di <attribuwtis> cie
corgenfono M sumdare le principoll caratterustiche soclo—economicihre
della zona corrispondente.
| principali attributl che possono essere codificatl con b QRSII & GNE,
v sntfes, sono- guelll du sequito- elencaty:

o reddito medio-delle famiglie, nella zona,

o numero medio di antovetture per famigia, nella zona,
o numero di postl di lavoro (per settore), nella zona,

o numero di abitazioni, nello zona,

o tempo medio di spostamento, all interno della zona.

Le «stozioni esternes sono- win filpo- parficolore di «<zones» dove, come

detto i considerano concentrate le zone appartenentt a bacini di
traffico che nferagucono con Larea di studio: Le «<stazioni esternes
presentono come attributl U valorl degli spostamentl origunatl e prodottl
dal «<bacino di trafficos AL intferazione.
La rappresentazione del lumitl delle <«<zone», con U relativi «<centrotdi»> e
«<staziond esternes>, confraddistintl dal codice numerico che W dentifica
sono- riporfatl nella Tawv: 3 del «PGTU — Stato AHuale —Vol. 1. Nela
Tab: 13 & bwece riportato b numero delle zone e delle stazioni esterne
contenuto- nellarchinio informatico-del QRSII & GNE.

12.5.1.2 | nodu
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Nela rete stradale codificotn, L nodi rappresentano U punti dlincontro-
delle diverse troatte stradali, denominate «links».
Essi consentono pertantor di simudare e condizioni del traffico, ed un
particolare U templ persi, i corrispondenza delle untersezioni stradali
the possono rappresentare U puntl M magglore critleifie o wna refe
viaria urbana o extravrbano.

| nodi sono- peraltro stoti wtilizzatl per rappresentare, n aleuwnd casi,
v modo graficamente accettapile, assi stradodi un cvarvaox

Rieplogando, con UL QRSI & GNE, U nodl possono essere wtlizzatt
principalmente per rappresentore U sequentl elementi della refe stradale:

o le nfersezionl semaforizzate o comungue regolate (nodd con
rufosrdo);

o le nferseziont now regolate (nodi senza ritordo);

o per deserivere tratte n curvee (nodds fultizl).

Per cascwn <nodo con ruordo>>, occorre specificare uwna serie i
«<ottribwti»> che comsentono b sumudare e principall caratteristicie
delll intersezione e del o tipo di regolazione. GU altrl Hipl di nodi now

| principadl attributl del «nodi con ritaurdo>, che possono esserve
codificati con b QRSII & GNE, Un sintesi, sono:

o cotfflciente di penalizzazione per U trafficd Al attraversamentos

o coeffleclente i penalizzazione per la wwolte a sinistra;

o cotfficiente i penalizzazione per Lo swolto a destra;

o cotffichente di penalizzozione per altre swolte;

o dwrata del ciclo semaforico, se trattosi di inerotio- semaforizzatos

o sesono consentite swolte ad U, nellincrocio-

IU <«grafo- della rete stradales» creato per sehematizzare la viabilifo
della cittor di Astl ha comportato la codifica di wn numero comyplessinvo
AL 1063 nodi
La suddinvisione per tipo di nodo codificato, wi comprese L nodi di zona,
& guella contenumnta nella Tab: 13.

Tab: 13 — Archivio-del nodi della rete stradale
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Tipo di nodo- Numero di nodi codificati.
Nodi con ritardo (regolati da segnali/semafori) 93
Nodi senza ritardo (non regolati) 869
Centroidi (zone interne all’area di studio) 93
Stazioni esterne (zone esterne all’area di studio) 8
Totale numero di nodi codificati 1.063

Per quanto riguardae la codifica degli attributl del «nodi con ritaurdo>
essa & stota effettuata wtilizzando- U seguentl dati;

o per le inferseziond regolote da segnaletica di «Stop»:
W «<plano attuale delda segnaleticar redatto sulla base delle
rlevoziond di campo- effettuate dagli seriventu, riportate nella Toaax 32
(PGTU — Stato- Attuale — Vol II);

o per le inferseziond regolote da segnaletica di «Dave precedenzas:
W «<plano attuale delda segnaleticar redatto sulla base delle
rlevoziond di campo- effettuate dagli seriventu, riportate nella Taas 32
(PGTU — Stato Attuale — Vol. II);

o per le inferseziond regolate da «umplantl semaforiciss:
U «plano degle bnerocl semaforizzatis> redottor sulla base odelle
rlevaziond di campo- effettuate dagle scrivendtu, riportote nella Tow: 33
(PGTU — Stato- Attuale — Vol ), mitfotomente alla localizzazione
deglis incroth con semaforo e al tempo dir cicko- semaforico dis aleuwne
mportantl nfersezionic Altrl templ di e semaforicd sono statl
desuntl dal «<progettor esecutivo deglh tincrocd semaforizzati del 1997
the ad oggl non hawnno subhito- modifiche.

o per le interseziond regolate da «rototories:
U «plano deglh neroth con rotatoriars redatto sulla base delle
rlevoziond di campo- effettuate dagle seriventu, riportate nella Toax 34
(PGTU — Stato- Attuale — Vol 1),

Lo rappresentazione del grafo- della rete viaria wrbana delo citar di
Astl, & Wstrata nella Tar: 32.

12.5.1.3 Le trotte (Links)
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I links corsentono L collegamento tra L nodi e le zone presendtl nella
rete viario; esi possono- esserve wtlizzoti per U traffico:

o pedonale, veicolare,
o prvato o pubblico,
o entrambi U traffici

Per cascunn «<lnk»>, otcorre specificoare wna serie o <attributi> cie
congentono di simudare U principall elementt e covotterizzono la
tratto stradale.

| principali attributl che possono essere codificatl con b QRSII & GNE,

o classificazione di Hpo guwrisdizionale,

o classificazione di Hpo funzionale,

o U sengor M percorrenza (senso wnico o dopplo senso di
percorrenza),

o W numero di corsie,

o la possibiifir di effettuare manovre Al swolta alle Unterseziond,

o la velocifr oo W tempo AL percorrenza, un condizionit o flnsso
Uhbero,

e la capacitic A smaltumento della strada (un termint di veicoll/ora
nel caso M tramsifor di velcoll, persone/ova nel caso- di wtizzo
pedonale)

o la cwrva di deflusso del tronco stradale (che mette un relazione la
portota veicolare travsifonte con la velocitie di percorrenza),

o L volumi A traffico tramsifante, un clascmna divezione oL maircio.

In particolare, con riferimento alla dassificazione dis tipo funzionale,
si rileva che nella fase dio codifica della rete sono stati definiti seiv
Adinerrsic Hipis di Link, secondo Lo classificazione esistente allo stoto- attuale,
cosi come indicatn nel Capitolo 6 — offerta dir trasporto- (PGTU — Stator
Attuale — Vol II).

IU «grafo- della rete stradale>, creato per sehematizzare la viab i
della cittor du Asti, ha comportator la codifica b uwn numero- complessivo
o 1.044 links per wno svilnppo complessivo- della refe stradale stumato
v crea 143 chilometric
Dalllarcihivio informatico- del modello- di traffico si sono- estrapolati ©
dotl A sintesl della Tak: 14 circa b nmwmero di Unks codificatl,
suddinsi per geroavcivia viaria AL appartenenza, oltre allo- swiluppo- della
refe espresso- v chulometre .
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Tab: 14 — Archivio-Aelle fratfe

Gerovrchio viario Numero di links Lunghezza rete
(tipo di link) (num.) (Km)
Autostrada/Superstrada 75 18,4
Strade urbane principali 152 233
Strade urbane secondarie 157 23,8
Strade urbane locali 425 60,7
Strade del Centro Storico 130 9,2
Svincoli autostradali 58 5,1
Zone a Traffico Limitato 48 3,1
Totale num. di links codificati 1.044 143,6

Con riferimento alla suindicatn classificazione funzionale, sono state
percorrenza, i condiziont di flusso Lipero (senza congestione), U el
valori sono stoti riepilogatt nella tabella che segue.

La capacitic di simaltimento delle singole tratte stradali che costituiscono
L grafo, sono stote determinate applicando la metodologla prevista
AallHighway Capacdty Manval del 2997 per trotte A strada a duwe o
pitv corsie n condizioni A flusso- ninterrotto:

Mediomente, sono stote attribuite alle tfratte della rete U valori o
riportotl nella Tab: 15.

Tab: 15 — Caratferistiche Ac deflusso-delle traffe stradalc

Tipo dir link Velocita libera (km/h) C(il:cc/‘lg'
Autostrada/Superstrada 130 2.000
Strade urbane principali 40 1.800
Strade urbane secondarie 30 900
Strade urbane locali 25 500
Strade del Centro Storico 15 500
Svincoli autostradali 25 600
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A dasewna  trofte risndton nfine  associatee wna funzione
velocito/ portotar del fipo BPR che, sulla base delle coratteristiche
funzionall e geometriche della strada, mette U relazione la velocitoe di
percorrenza possibile con U carico velcolare travsitondte.

Un particolore tipo di link & rappresendtoto dal centroldi connettori
che hanno la funzione AL collegare le zone con la refe viaria codificato.
IU grafo- della rete viaria di Astl contlene n 109 centroldi connettort
Esso corsente Al specificare U tempo aggiuntivo  necessario  per
raggungere la destinazione finale dello- spostomento:

La denominazione i clasevna trotto corrisponde al nome di battesimo
dellar «<Via-Corso-Plazzar», con lagguumta di wn codice nmwmerico
progressinos

La rappresentazione del grafo- della rete viaria wrbana dello cittor di
Astl, & statee riportotan i nella Tans 32.

Nell Allegato- <«ARCHIVI INFORMATICI DEL MODELLO» & uwece
riportato winv quadio sotustico sl contenutt dellarchinio informatico
del modelo- QRSII & GNE e delle simudazioni effettuate sia sullo
«<scenario attuale» che sullo «<scenario i progettos ..

12.6 IL PROCESSO DI SIMULAZIONE

IL processo- di simudazione del traffico i effeftua aftraverso wno
elaborazione di confronto tra la domanda e Uofferta di trasporto:

La suddetta comparazione si ottiene mediante Uassegnazione del traffico
ot tragutty, che covusente Al determinare:

ton: 32
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o L volumdi di traffico s nodd e link della refe viaria,
e gl wndicatorl che descrivono la gualifie del servizio tra zone ol
troffico:

Tale fase si compone A dune distinte fasi:

o la creazione deil percorsi, U cul Wb modello ricerca tuttl U possipidi
tragiftte  che clascun  potenziale wtente della  rete  potrebbe
raglonevolmente utdizzare,

o Uonssegnazione del traffico, in cul b modello determina, swlla base
dellar motrice origine/destinazione precedentemente colcolotn, Lle
proporzionl di velcoll che wtlizzano le diverse trotte stradali.

Lo rete stradale codificatn ha wn tessto- molto- fine. Per la maggior porte

delle relazioni tra due zone sio potri dsporre di plav AL wna strada cle

le colleghic Passaggl con capacitic ridotta provocano alllantomoblisto
perdite di tempo: Peraltro- Vantomobilista pus- desiore dalla strada wv
condizioni i forte flusso- velcolare e scegliere wn percorso piiv scorrevole

Questo- attegglamento, molto- frequente durante le ore i punta del

traffico ciftadino, wene simudator dal wmodelo di traffico mediante

procedure di assegnazione con lumifozione di capacitiv

IU principio- fondamentale dello limitazione di capacitoe & guello per cul

U templ di spostamento sugle elementl della refe aunwmentoino al crescere

elemento della rete sono funzione crescente del volume di traffico:

(L moselo-di simudazione <QRS ll» whilizzo Lo funzione BPR:
t=(1=@) -ty +®- [ty +15-a-(V/e) Ty,

dover

D= parametro delliterazione

a = cotfficiente moltiplicatore del CR

= cotfficiente esponenziale del CR

= tempo i spostamento caleolato, sul link

= tempo du spostamento- assegnato, sul Lnk
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fo=  tempo Al spostamento bn condizioni di flusso- Uibero, sul link
V= porfota veicolare oraria, sul Lnk
= capacitae di smaltimento- del Link

pr=  probobilifi che win viaggio velcolare assegnato alla rete sio veriflehi
nellora oggetto- di analisi

| porometrl relativi ala mitazione Al capacitic (CR) sono specificatl
per tutte e tratte della rete

Per Lassegnazione del trasporto privato, b modello- <QRS II» dispone di
guattro metodi

. assegnazione con metodo del "tutto- o niente!,

o assegnazione Uerative con mitazione di capocitiv,

o assegnazione ol equilibirio/ incrementale,

o assegnazione con metoolo «<Frank-Wolf> Decomposition

Tutte le procedure Al assegnazione sono basate s v algoritmo per la
ricerca degle nerart oftumi, otfenutlt. minimizzondo- una funzione o
costo-del tipo:

costo generolizzoto = fattore tempo- w tempo + fottore costo- w costo

Nel presente studio & stata wtiizzate wna proceduro A assegnozione
allleguilibrio, che segue U priunciplo A < otfimo-per U >,

Per tutte le relaziond (dalla zona U ala zona j), twHl gl Uinerant
alternotivi trovatl nelllassegnazione avranno- Lo- stesso- valore, basato sl
costor generadizzoto, ¢ non esiste nessun Unerario- alternoativo con minor
combiare U o Unerario senza wn ncrementor del swo tempo A
spostamento o- del sio relatvo costor

Lo stato di equilibrio viene calcolato attroverso wna  proceduva
Uerativa. [ ogni passagglo- di Uerazione, due Uinerori di wna relazione
da wn Uinerario allaltro: Questa proceduwra viene estesa a tutte le
relaziond di traffico, sino- o che esse non sono- i equilibhrio:
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Suecessivomente b modello- controlla se vi siano- nnovi percorsi nella
refe, con U carlehi appena  deferminatl, con mwminorit templ di
spostomento: Se questar verifiea rmdta positva, anche per una sola
relazione Al traffico, si passa adk wna nova Uerazione.

Lequilibrio della refe viene raggimnto quando il trasferimento di
vetcol da winv Uunerario- allaltro, non produce alewna ottumizzazione
complessiva e guando now viene froveto nessun novor nerario- con
tempo AL spostamento e costor generalizzoator nferiove rupettor a quelli

12.7 L'AGGIORNAMENTO DELLA MATRICE O-D DEL PGTU - 96

Per verificare la compatibilitic e Lattendibilitee del riswltati del
modelo- di simudazione del traffico, rupetto ala reale situnazione
rilevabide sullo rete viaria della Cittar di Asti, & sfotor necessario
procedere ad wna fose di confronto- tra L datt caleolotl e guelli reald,
defta L calibrotura del modello-

Attronverso- la «<calibratunrass del modello- & unoltre possibile procederve
allaggiornamento della. matrice Origine/Destinazione - 1996.

Per la calibratura del modello si & fotto riferimento- al sequentl dati:

e la matrice O-D del PGTU '96 degle spostamentt velcolart dellova di
punta 7,30-8,30 di un glorno- feriale medios

o U rilienvi A traffico effettuati nel Novembre 1999 (cfr. Cap: 4 - PGTU
— Stato- AHtuale — Vol. ).

Occorre sottolineare che U processo- M aggiornamento delha matrice ha
wnv grado- dL precisione che & streffomente correloto- alda <precisiones>
deldo wotrice MM portenza, neldla fottupecie i guella elaborato nel corso
del PGTU ’q6, delda guole non se conosce con esottezzo la provenienzo e
le eventunodi, secessive, elaborazioni che pud aner sibpito:

La metodologia operative sequiter per lUagglornamento dello matrice
O/D ‘a6 degli spostamenti alllinferno dellavea Al studio & statn
sequende;

o acqguisizione della wmoatrice O-D 96 degll spostamentl veicolari
dellora di punta 7,30-8,30 M wn glorno feriale medios
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o elaborazione Al simudazione operato cone U <QRSIl & GNE» che ha
congentiutor d ottenere win ddagrommae dei volumi di traffico- sulla rete
ottuale;

o confronto- trao U valort der voluwmi di traffico rswliator della
simudazione, sulle singole tratte e per singolo- verso A percovrenza, e U
volumi di traffico revatl nel novembre 1999, sulle medesime tratte
(per wn totale di 12 sezioni ¢ 24 confronti operati tra volumis di
traffico);

o caleoto degle scartl percentuali tra U valorl A traffico simumdati e
guelli rlevoty; U rsuwlfatl sono- stoti riportafl nella Tab: 16, per le
seziond stradodl al covdone del CA., e nella Tab: 17, per le seziond
stradoli o corona del CS.;

o elaborazione MM agglornamentor della wmatrice O-D '96  attroverso
Uimplego b una procedura diversificatn a seconda della tipologia
degli spostomenti trottoti In tol senso- s & cosi opevoto:

- per gl spostamentl v ngresso/wscidoe dal C.A. di Asti, agendo
sungolarmente sulle singole «<sfazioni esternes (codk da 151 a 158),
ovvero (cfr. Tak: 16):

* gl spostamentt. i Origine nelle stazioni esferne e, v
Destinazione nelle 93 zone del C.A. di Astl, sono statl agglornati
applicondo divettomente Lo scartor percentuale oftenuntor dal
confrondto tra traffico- simulato e traffico- rilevatos

* gU spostamenti in Destinazione nelle staziond esterne, Originati
dalle 93 zone del C.A. di Asti, sono statl agglornatl applicando
Mrettamente Lo scortor percentuale oftenuwtor dal confronto tra
traffico sinudoto e traffico rilevato;

- per gl spostamentt.  nferni al CA  di Asfil,  agendo
complessivamente sugle spostamentt tofall untferni alle 93 zone (covk
da 1 a 93), ovvero (cfr. Tab: 17):

* fuHl gl spostomentl dellar matrice O-D- 96, esistentl tra le 93
zone v il & stato suddinviso b CA., sono statt moltiplicatl per
winv uinico- coefficiente i agglornamento, valutoato nellaliquoto
pori ol 4,47 % . Tale percentuale corrisponde allincremento
della mobilifer interna. che sio & regustrotn nelloarea wrbona i
At dal 1996 ad oggi. Tale valore & stato- caleolato come media
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deqg scartl percentuali ofterunti tra traffico sumudato e traffico

I tal modo i & ottenutn la Matrice O-D ‘2000 degli spostoumentt
velcolart dellora d punta 7,30-8,30 di win glorno feriale medio-

12.8 LA SIMULAZIONE DELLO «SCENARIO ATTUALE>

La simudazione dello <scenarrio attuales & stato effettuata attraverso
processo- i sumudazione del traffico- attunale, ovvero guello rappresentato
doalla matrice O-D- 2000 agglornota, sulla rete viario rappresentotive
dello- <<scemnairio- attualess.

IL rsndtato della sinmudazione & riportato nellambito A dune tavole,
oVvero:

o Taw: 33 — Diagramwma di carico refe mono—divezionale (ora di punta
7,30-8,30)

o Tanv: 34 — Volumi di traffico bi-divezionali (ora i punta 7,30-
g,30)

Tab: 16 — Comparazione tra C rilieve Al traffico- nellora Ai pundn 1999
e O riudfafc Adella sinudazione con la Matrice O-D- ’96 —

(Cordone esferno)
Codice 1999 Simulazione O-D ‘96 Variazione %

postazione Ingresso | Uscita | Ingresso Uscita Ingresso Uscita
Al - C.so Torino 1.072 1.062 834 841| -22,22 -20,80
A2 - C.so Ivrea 681 666 415 766 -39,06 +15,01
A3 — C.so Casale 1.004 990 1.358 1.107[ +35,26 +11,81
A4 — C. Alessandria 1.169 1.164 877 1.144| -24,97 -1,71
A5 — C.so Savona 1.093 753 1.010 697 -7,59 -7,44

TOTALE 5.019 4.635 4.494 4.555| -10,46 -1,73
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Tab: 17 — Comparazione tra C rilieve A traffico- nellora Ai pundn 1999

PROGETTO «ASTIPUT-2000»

e C riwdiafl della siomudazione con la Matrice O-D- ’96
(Covona centrale nel C.A.)
Codice 1999 Simulazione O-D ‘96 Variazione %

postazione Ingresso | Uscita Ingresso Uscita Ingresso | Uscita
B1 - C.so Torino 1.080 938 723 792 -33,05 -15,56
B2 — V. XXV Aprile 506 787 281 1.261| -44,46 +60,23
B3 — C.so Dante 447 326 611 375 +36,68 +15,03
B4 — C.so Volta 755 535 596 454 -21,05 -15,14
B5- C.so Alessandria 953 962 932 812 -2,20 -15,59
B6 — C.so Savona 921 559 879 638 -4,56 -14,13
B7 — C.so Venezia 407 923 546 748| +34,15 -18,96
TOTALE 5.069 5.030 4.568 5.080( -9,88 +0,99
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Taa~ 33

sameP - Studio Associato Ingegneri Mondo 204



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

Toas 34
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CAP. 13

SIMULAZIONE DELLO «SCENARIO DI PROGETTO>

13.1.LO SCENARIO DI PROGETTO

IL grafo- della rete viaria delllArea di Studicos creato- con il modello- dis
simulazione del traffico «QRSI & GNE», swlla base della situazione
esistente allo stato- attuale, cosi come descritto- nel Cap: 7 del «P.G.T.U. -
Stato Attuale - Vol lI», & sata modificatn slla base delle scelte
pianificotorie operate nellambito-del P.G.T.U.

E' stoto cost creato wn grafo- della rete viaria della Cittoe A Astl, a
rappresentozione odello «<scenario- di progettor>. A fal fine & stato
necessonio,  oftraverso- Launsidio- dellEditor grafico del <«modello»,
apportore ol grafo- della refe - Stator AHtuale - tutl gquegle uintferventu
contentl nel P.G.T.U.

ln puntor, per ottenere U grafo della rete nello- «<scenario di progettor>,
sono stati codificatl cone b modlello:

o gl nterventi sulla zonizzazione (creazione M ZTL e ZTM);

o glb nterventt sulla classificazione delle strade;

o gL inferventi sudlo schema della circolazione;

o gl ntferventl sulla regolazione delle untersezioni;

o Uimpostazione delle nuove velocitie consentite sulle tratte stradali, unv
funzione della lovo- ri-classificazione;

o Ulmpostazione delle numove capacitic delle trotte stradall, un sequitor
agli interventl die rimozione delle soste s strada.

IL grofo- della rete viaria che rappresenta Lo <scenawrio- di progettos> &
Wustrota nelloe Tan: 35.

Le scelte planificatorie operate nel progettor AsHPUT-2000 sono- stote
verificate oftraverso uwn processo M sinmudazione, effettuato con U
modlello- <QRSIl & GNE>>.

13.2. LA SIMULAZIONE DELLO SCENARIO DI PROGETTO
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Una voltn creator b grafo- della refe viaria, contenente tuti gl
unterventl previstt nel P.G.T.U. (scenario di progetto), si & procedutor ad
effettuare wna elaborazione finalizzata a «simudares> gl effettt, almeno-
teorich, che le  welte  planificatorie  dovrebbero  comportare
sudlandamento del traffico- nellarea wirbana di Asti.

L'implego dei modeldil matematicd & infotte guello M simudarre Lo
realtis, ovvero di verificare come una diversa conflgurazione della rete e
regoloamentozione della circolazione possa influire swdlandamento e

IL processo di simudazione & infottt Lunico strumentor a disposizione
del plonificatore per poter valutare, seppur con tuttt L UWmdtl M una
simudazione effettuatn attroverso Uimpilegor dio sofusticatlt algoritmi di
caleoto, la bonti delle scelte planificatorie operate e, soprottutto,
attronverso le informazionl di feed-back, Copportuniti e/ o- la necessiti di
dover procedere allo rexvisione i alewne scelte progettuali o, talvoltn, di
mettere un digeussione Uintera strotegia del Plano:

Per gquanto riguorde o domanda di trasporto, nel processo A
«assegnaziones & stotn assuntn la matrice O-D degle spostamentt ded
velcoll dellora di punta (7,30 -

Tan: 35

sAmeEP - Studio Associato Ingegneri Mondo 207



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

8,30) d wn glorno feriale wmedio, adeguatomente agglornata all anno
2000 attronerso- U processo- descritto- nel Cap: 12.

La simudazione ha consentitor A ottenere delle Unformazioni circa
Lentitee e, soprattutto, le dinamiche dei flussi di traffico sulda rete, nello-
«<scenario o progetto.

I rultotl della simudazione sono riportatt nellambito- delle sequentt
tovole:

o Tawv: 36 — Diagramwma di carico refe mono—divezionale (ora di punta
7,30-8,30)

o Toav: 37 — Volumi dii traffico bi-direzionali (ova dii punta 7,30-
2,30)

Dot ddagromwmi di carico- dnstrati nelle Tovole & possibile osservare
come le seelte planificatorie operate nel P.G.T.U. trovino riscontro nella

Vero infotti che, U flussi i traffico o penetrazione rissdtano guasi
fotolmente canalizzotl lungo le strade nterquovtiere principali, che
presentono U carichi velcolart plv consistentl

IU traffico- rsmdtn sostanziodmente ovdinato e classificato, cost come
flwssi di traffico- attuale e emergono- dalla lettura delle Towyv: 33 e 34

DL notevole nferesse & osservare come venga widlzzoate la strada
nterguaptiere i ottraversamentor cie segue LUitinerario- da Cso G.
Fervariy a V. del Pllone.

Cio- naturalmente consente di <«<scaricores lo restante porte delo rete
dellae  guota AL flusso  vewcolare  drenator  dallthinerario  di
ottrasersomento, peraltro divottoto sw di unorea periferica.

Qualche dubhio, emerso- U fose del processo Uerativo A progetto- -
sirnudazione — progefto; & guello relativo-a L.go- M. della Liberazione.
I parficolare s fo riferumentor alla 1~ fase di adeguamento-
dellntersezione un el sk laseio o possibpilife, al trafficd U transito- s
V. P. Micca, A attranversare Uinerocio per dirigersi lungo- C.so- De Gasperl.
Ce wnfattl la possiblife, Uv fal caso, che i genert un flmsso- o traffico
parossito lngo la divettrice V. P. Micca - Cso De Gasperi - V. Testn,
contrario al disegno complessivo A Plano, a danno peraltro della
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viablifr di penetrazione v Cso- Dante che potrebbe risultorne
fortemente condizionata.

SU rende guindl necessario Lattuazione di una periodica ottivifer i
monitoraggio- del traffico locale in modo da poter verificare tale
sttnazione locale ed, eventfualmente, anticipare Uottuazione della 247
fase; essa prevede nfottl Uobbligo d swoltn a destra per U flussi U
transifo s V. Micea, direttl verso L.go- M. della | iberazione.

v conclmsione, & poyible affermove chhe L rundfoto-  della
siwvudazione confermi, nella sostanza, e strateqgie operote nel Pioano ed,
evidenzl flussi di traffico- ovrdinatt e adeguatomente conolizzoft per
fipologia e per motivo i spostomento:
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PARTE VI

IL PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO DI ASTI

L’ATTUAZIONE PER FASI DEGLI INTERVENTI

sameP - Studio Associato Ingegneri Mondo 210



PIANO URBANO DEL TRAFFICO DI ASTI PROGETTO «ASTIPUT-2000»

CAP. 14

L’ATTUAZIONE PER FASI DEGLI INTERVENTI

14.1.INDIRIZZI DI ATTUAZIONE PER FASI

Per rendere attuative Uesecuzione del P.G.T.U., sono stotl defunditl degli
ndinrizzl b attuazione per fasi che undinvidumano due periodi;

o una pruma fose o attuazione del P.G.T.U. (nel corso del 1° anno
dalla suar approvazione);

o una seconda fase b completamento del P.G.T.U. (nel corso del 2°
avwno dalla smar approvazione).

Le fast definiscono un particolare o strafegia di attuazione degle
wnterventl da realizzare nella prima fase di attuazione del P.G.T.U.

La strategia di attuazione degls intferventli. un due fasi temporali &
finalizzoto al conseguimento degle obiettivi generall del Plano ritenuwtl
prioviarl, ovvero:

o mplego pln razionale dei sistemi di trasporto e lovo- infegrazione
funzionale;

o migliore accessipilific al Centro-di AstL (C.S. e City);

o riduzione del traffico veicolare AL tramsito e poarassita dal centro-
dello citti a vantaggio- del pedond e del clelisty;

o razionalizzazione dello rete e del servizio-di TPL wrbanos

o nfegrazione tforiffole.

14.2.QUADRO ATTUATIVO DEL P.G.T.U.
Per definire U nunovo sistema untegrato- del trasportt della Cittoe Al Astl
W pone la necessifie di fissare una precisa strotegia i attunazione degle
| progeHtustl propongono Lo schema contenunto nella Tab: 18 che

costitunisce winv wtde quadvo di riferimentor per le suecessive fast oo
approfondimento progettuale ed attuativo-del P.G.T.U.
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Nella Tab: 18 & riportato wn “quadvo dis riepilogo? complessivo deis
principall interventt previstl, peralfro- evidenziots nelle fre Towvole w
29, 30 e 31, the rappresentano U “Plano complessivo deglh interventl’
contenntl nel P.G.T.U., articolato nelle seguenti vocu:

o Settore A intervento
GUW wnterventy sono- raggrnppotl secondo- L singoll settore che sono- stafl
oggetto- i trattazione nellambito- del capitoll della presente Relazione
o Interventl previstl
che riferisce al settore di appartenenza
e Fase du attuazione
A cascumn inferventor & statee attribuite o relativee fase v el &
prevista o sua  attuazione. A queglh  inferventt di dwwrato
porticolarmente lunga o, la el realizzazione runltt correlator a
fottorl di ncertezza, & stoto attribuwite la doppia fase di attuazione.

Tabh: 18
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CAP. 15

GLI STRUMENTI FINANZIARI

Contestualmente alla redazione del Plano wirbano del traffico,
UAmministrozione comumnale deve occuparsi del reperumento odelle

IL Plano- del traffico si oteunpa dvettamente di uwna serie di unferventu
specificd & ndivettamente fornisce indicazionl sw altrl ntferventl ce,
realizzarsi attronverso- plond speciodic

IU reperimento del fondi necessart alla  progettazione e alla
realizzazione delle opere n oggetto- risente AL guesta digtinzione, n
guonto- g Unterventl di competenza del P.U.T. uwtllzzano dei conall oi
finanziomento e, dei templ di realizzazione, ¢ b relativa gestione
economica, che prevedono una loro auntfonomia rispetto agl altri Hpl di
utervento:

Tra g unferventl che rientrano dreftoamente nella competenza del
P.UT., e cthe hanno wna gestione economica direttamente controllata

o la redazione del piaunocs

o la riprogettozione fUica delle strade oattroverso gl struments oi
moderazione del troffico- (strumentl amblentall, flcl e Untegratl);

o Uintroduzione dellarredo funzionale (segnaletica  stradale e
semaford);

o UL monitoraggio dei flussi i trafficos

o eventuall nfrastrutture viarie Al completamento alla nnova rete

IL PUT. definisce delle lUinee strategiche relative a una serie di
«<plani specificis; le relative spese e W reperimento del finanziamenti
o la realizzazione di nuove aree destinate al parcireggio det mezzu
privotl viene gestitor attronverso- la redazione del «<Plano urbano dei
porcieggio;
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o la realizzazione delle unfrastruttre dervate dalla
riorganizzozione delle linee AL trasporto- pubblico viene attuata
fromife wn plano specificor (L Programma di AHuwazione e o
Controtti A Servizio);

e la costutuzione di nuovi percorsi, ciclabll o pedonali, e U relativt
finanziamenti, sono A competenza del «Piano per la viabilitor
ciclopedonaless;

o le spese relative alle opere di arredo wrbano e all nserimento- oel
veroe sono di competenza comumnale.

Questo distinzione i inferventt v due categorie now & strettamente
vincolante e dipende dalle dimersioni economiche degle nferventi,
dallestensione territoriale del Comune e dalle stesse decisioni della
gunndto

Al fink b wna riduzione A sypese, basatn s wna  corretta
ovgomizzozione del lowvoro, rismtn wtidle per W Comune la stesmra Al v
«plano  finanziario complessivor>  che  scandisca, slla  base odel
reperumento- del funanziomentl necessort, U templ do realizzazione, per
fasw conseguenty, L tuttl glb unterventy, direttt e inddivetty, relative alle
wndicazioni del P.G.T.U.
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CAP. 16

IL MONITORAGGIO DELLE SCELTE PIANIFICATORIE

16.1.LE VERIFICHE DEL PIANO

IL Nuovo- Codice della Strada , allarticolo 36, prevede che L Plano
Urbano-del Traffico- venga aggiornato a scadenze biennali.

Per poter effettuare tali verifiche sw di una base concretn di dati, &
necessanrio- disporre della classifica Al riferimento, ndispensabile per
ottuare Lottivite di controllo- sullefficacia degli indirizzi di plono:
| datt che compongono la casistica di riferimentor possono essere

o una streftfamente guantitotiva, compostar dal datl revatl dal
monitoraggio dei flussi di trafficos

o Caltra relotive a wna serie dio informazioni di fipo qualitative che
Uustrano L grade di accettazione da parte dei citadini degli
nterventl realizzoti dal Plano- Urbano- del Traffico:

Le verifiche biennall sono alla base degls aggiornamentl obhligatorl
del P.UT. che si coneretizzano i nferventl di rettiflea o di modifica
degle interventl proposti precedentemente.

Lefficacia degli interventl i agglornamento sulla base delle verificihe
& streftamente legatn al rspetto delle indicazioni delle divettive di
ottnazione dew Planw del Traffico: </ Comundi ayranno- guindi Lobbligo
AL provvedere a scadenza biennale a fall aggiornaments, con wwn anno-Ai
tempo- per adotiare le yariantl e wn wlferiore anno per realizzare gl
nterventvs.

Lo realizzozione degle nterventlt. o modifica del P.UT. deve
rupetfore le scadenze temporali prevuste dalle divettine v guanto- le
attwvitee il monitoragglo- sono streffomente corvrelate al momentor v cud

IL PUT. deve predisporre wna programwmazione delle verifiche
guontifotive e gualifotive, orgoanizzando Uattivitir sulla base di alewni
wndirizzi
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o Uordine temporale. Per rendere efficact gl nfervents ol
agglornamento, & necessario ridurre U templ che unfercorrono tra la
verificar e Uintferventos Wb Plano del traffico fusa le scadenze
temporalis sia dellattiviti A monitoraggio, sia della analisi dei
dotl rucontratt sia della progettozione e realizzazione odegli

o la localizzazione: IL P.UT. undividua la posizione del rdesvamentt
i dati At

o la predisposizione A gquestionari. IL Plano del traffico indica le
covattertiche che dovra assmmere la raccoltn A dati gualifativi,
M ruspettor alla formudazione delle domande sia alle wodalitor

16.2.1L MONITORAGGIO DELLA MOBILITA’

IL monitoragglo- del sutema di moblife wrbana deve arvvenive
scegliendo, con attenzione, la localizzazione del puntl nel guali
effettuare L rilevamentu oel dati

IL rlevamento- guontitotive del dotl relativt al traffico wrbano
produnce uwna molfeplicutr di unformazioni che, per loro natwra,
necessitono dio valutazionl distinte a seconda che siano rievate n aree
M travsito- (strade) o Al fermata (Uncrotd).

sottoporre al moniforaggio- ¢ che sono n grado di fornire preziose
nformazioni suwlda gualitee del P.U.T. e, guindl, suwlda sua relative

o analisi deil flussi. Un contatore auwtomatizzato, posto v winv punto
M particolare ntferesse, rleva o gquantiutc A awtovelcoll un
travgito distindn per fasce orarie;

o analisi delle modalifh dii trasporto: Riguarda Uanalisi della
Astripuzione modale degll spostamentl urbanl fotoli. Alewnd dati
appartenentl a guesto cotegoria possono essere oesuntl ddrettomente
dalla guontificazione del nuwmero di bigliettt emessi dal trasportor
pubblico, mentre altrl datlt (modalite del trasporto alternativo)
vengono quantificoti slla base dis proiezioni statistiche derivanti
da rilevamenti puntualis
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velll di inguinamento: Vengono contegglatl attroverso apposite
centraline di rilevamento, posizionate nel puntl crified che possono-
esseve relativi sia alle strade di scorrimento sia agle neroed (U
funzione degli arvesti termporanel dei velcold);

numero- e groaitr degle incidenti. La valutazione dei dati, relative
al rient di polizia stradale e municipale, fornisce wna mappa
comunale del punti eritiel sotto- W profulo- della sicurezza;

velocito delle awto- La velocifie della circolazione auntomobpilistico,
per le finalitee stesse del P.U.T., necessito dio winv costante controllo:
Attraverso- L monitoraggio antomatizzato delle velociti, & possibile
valudare L grado di efficacia degli strumentl dic moderazione della
velocitie previsti dal P.U.T,;

analisic della sosta. 1L conteggio del numero dis veicolic in sosta pus-
onvere lnogo sia divettamente, tramite L datl rilesvati dagli strumentt
M toriffazione della sosta, sia tramite ndagini specifiche di
confabpilizzazione dei velcoll s aree a sosta Ubera. Questt dati
doviranuno essere articolatt v funzione dellorario di rleyamento,
e modo fole da rendere possibide wna valutozione disaggregoto per
flpl M sosta (U breve o lunga duratn, per lavoro, acquistl, tempo
Uhbero, per U resioentl).

Tall verifiche devono essere, oviviamente, realizzate un funzione degli
obiettivi perseguitl dal Plano- Urbano- del Traffico:

La complessifie e la guantifoe dei rlevamentt & strettomente collegata
alle necessitoe specifiche, e deve essere calibrata un funzione odelle
effettive esigenze.
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16.3.1L LIVELLO DI GRADIMENTO DEI CITTADINI

Lo valuntazione del gradimento- degle unterventt, realizzatt a seguito
dellattnazione odel Pilano Urbano del Traffico, & wn indispensabile
elemento demotraticor di partecipazione del citfadini e ancihe wn
coneretor strumentor di verifica dellefficacia della propostar del P.U.T.,
soproaftuttor rpetto a guellar parte di uinformazioni qualifotive now
rilevabill dolle indagini basate sul monitoraggio- del traffico-

Questn seconda cotegoria A verifica dellefficacia del P.U.T., avviene
tramite la comsdtozione divetta dell opinione pubblica, che pus avere
lwogo- un dure modi

o da wn lato tramite assemblee popolari, nelle quali U citadind
esprimono dretfamente U propri puntl o vista,
o dallaltro- lato- tramite unchieste camplonarie da realizzarsi con le

IL principale ntferesse di guestl tipl Al verifica ricade nella possihiliti
M poter gquantificare, ottroverso Lanalisi delle risposte rilevate dai
) 3 . ) Lt

U miglioramento- della mobhilife pedonale e ciclistica, valwtoto
sullar base dellavwmento degli spostamentl effettuats a piedi e un
bicicletta, ¢ swllawmento del tragitto effettuato (+ Modalita del
troasporto alternotinvo);

e la gradevolezza delle ovree trotfate conv gl strumentt ol
percezione dellambpiente ol marguni della strada (+ Fruihbilite
dello spazio pubpblico);

o U placere delluwtilizzo pedonale A wna strada, guantificabile
sullar base della sensazione di sicurrezzar del pedone (+ Sensazione
M sierezza nel cuttodind);

o Lavmento di possibilifar di uso- sociale delle strade, che consiste
nella possiblitie i wtilizzore poarte degli spazi stradali non solo
per gl spostamentl pedonall, ma ancihe per alfre attviter guali U
posseggio, la sostn, o conwersazione (+ Ridistribuzione del swolo
pubblico);
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o la soddisfozione per la nnove struttura della viabiliti, covsiderata
wn base al templ per la ricerca di sosta, alla velocita degl
trasporto pubblico e al grado AL stressy provocato dalla guida (+
Miglioramento delle condizioni generali A clrcotlazione).

L'efficacia del guestionario dipende dalla pertinenza delle domande
e dalla lovo semplicita. IL criterio per Lo redazione delle domande del
guestionario & guello di fare emergere dalle risposte gl elementi oel
Plano del traffico chhe, avendo ottenuto uno scarso grado- d accettazione,
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